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Hannu Saarinen

Osaamista
Ja rahaa
tarvitaan

jetin teon aikaa. Budjetin laatijoille on viestitetty

monelta asiantuntijataholta, etta rataverkkomme
kunto alkaa rapistua. On korostettu, ettd kohta ei enaa
voida puhua turvallisesta saatikka tehokkaasta rautatie-
kuljetusmuodosta. Ihmetysta herattaa, kuinka valtionva-
rainministeridssa tata asiaa ei haluta ymmartaa.

Asiantuntijoiden mukaan ratojen korjausinvestointitaso
olisi pidettava 170 milj. euron vuositasolla, jotta rapistu-
vaa rataverkkoa pystytaan korjaamaan kohtuullisessa
ajassa.

Ensi vuoden valtion talousarvioesitys nayttaa lamaut-
tavan jo sovittujen ratahankkeiden etenemisen. Talous-
arvioesitys sisaltad maararahasiirtoja, joilla on kielteinen
vaikutus vuoden 2007 ratahankkeiden valmisteluun.

Valtion ensi vuoden budjetin my&nteinen seikka on II-
malan ratapihan saaminen mukaan vuonna 2006 aloitet-
tavien hankkeiden joukkoon. Ratapihan uusiminen on
valttamatonta. Nain koko maan henkil6liikenteen hairi-
ottémyys ja lisdantyvan junakaluston huolto voidaan
turvata.

Rataverkoston parantaminen on tarkeaa myas siksi, etta
VR on tehnyt mittavia panostuksia uuteen nopeaan ka-
lustoon. Nyt se ei voi sité kdyttaad tdydessa tehossaan ra-
taverkon huonon kunnon vuoksi.

Syksy on monia intohimoja heréattavaéa valtion bud-

Rautatietekninen osaaminen on tulevaisuudenhaaste
monessa mielessa. VR:lla jaRHK:llaon paljon erinomaisia
rautatiealan teknisia osaajia, jotka ovat tehneet monipuo-
lista ja pitkda tyouraa.

Tulevina vuosina onkin hyva saada heidan tietonsa,
taitonsa ja kokemuksensa uusien, nuorempien tekniikan
osaajien kayttdon. Tiedetaan, ettd jo muutaman vuoden
paasta rautatiemaailmaan tarvitaan useita asiantuntijoita,

jotka yhdessa vanhempien konkareiden kanssa kehittavat
oppimaansa edelleen.

On selvad, ettd tdma ei onnistu hetkessa, eiké kaikkea
vuosien aikana kertynyttd osaamista voi siirtda vain
muutamalle "nuorelle leijonalle”.

VR:n tekninen henkildkunta on erittédin ammattitaitoista
ja sitoutunutta tydhoénsa. He ovat mahdollistaneet sen,
ettd VR on selviytynyt menneisté vaativista organisaa-
tiomuutoksista ja uusista teknisista haasteista. Edelleenkin
kilpailukyvyn kehittdmisen paineet kohdistuvat teknisen
suunnittelu- ja tydnjohtotyon tekijéihin.

On kuitenkin huomioitava, ettd uupuneena kukaan ei
kykene tekemaan luovaa tyota. Siksi tydssa jaksamiseen
myos teknisessa asiantuntijatydssa on panostettava.

Ty6turvallisuuslain mukaan esimiehilla on velvollisuus
ryhtya toimenpiteisiin kuormitustekijéiden selvittamiseksi
ja tilanteen parantamiseksi, jos tyontekijan todetaan
kuormittuvan tydssaan hanen terveyttaan vaarantaval-
la tavalla.

Onssiis aika pysahtya miettimaan myds, kuinka luovan
asiantuntijan téssa vaatimusten puristuksessa kay? Kuka
huolehtii, etteivat he kuormitu terveytensa kustannuk-
sella.
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Kansanedustaja Harri Wallin esitti ajankohtaiskeskustelua:

Miten suomalaista
rautatielitkennetta voidaan
yllapitaa ja kehittaa
tulevaisuuden tarpeita varten

Kansanedustaja Harri Wallin esitti
kesdkuun lopulla yhdessa
kahdeksan kansanedustajan
kanssa eduskunnan puhemiehelle,
etta eduskunta kavisi
ajankohtaiskeskustelun niista
yhteiskunnan toimenpiteista, joilla
voidaan yllapitaa ja kehittaa
suomalaista rautatieliikennetta
tulevaisuuden tarpeita varten.
Ohessa esitys kokonaisuudessaan
(lihavoinnit toimituksen).

uomen rautatieliiken-

teen tilasta ja kehitta-

mistarpeista ovat
osaltaan vastuussa useat eri
toimijat, ja useiden eri orga-
nisaatioiden paatokset vai-
kuttavat rautatieliikenteen ti-
laan. Rautatieliikennetta ja
etenkin sen edellyttdmaa inf-
rastruktuuria kasitellaédn paa-
osin valtion talousarviossa.
Rautatieliikennetté harjoittaa
VR Osakeyhtio. My6s kun-
tien ja elinkeinoelaman paa-
tokset vaikuttavat rautatielii-
kenteen tavoitteisiin ja lah-
tokohtiin.

Kokonaisuuden hallitse-
miseksi on perusteltua aika
ajoin kayda asiasta myos
eduskunnassa laaja-alainen
yhteiskunnallinen keskuste-
lu.

Junaliikenteen markkina-
osuus henkil6liikenteestd on
laskenut. Junamatkojen ky-
syntaan keskeisesti vaikutta-
vat tekijat eli matka-ajat, tas-

mallisyys ja lippujen hinnat
ovat kehittyneet vaaraan
suuntaan. Matka-ajat piteni-
vat 1990-luvulla melkein
kaikilla yhteysvaleilla, ja ju-
naliikenteen tdsmallisyys on
ollut vain tyydyttavaa. Juna-
matkojen hinnat ovat nous-
seet voimakkaasti vuodes-
ta 1995 lahtien ja selvasti
enemman kuin yleinen hin-
tataso.

Yksi keskeinen syy kustan-
nusten ja lippujen hintojen
nousuun on se, etta vaikka
VR Osakeyhtid on investoi-
nut uuteen junakalustoon
voimakkaasti, ei rataverkon
kunto ole mahdollistanut ta-
loudellisesti optimaalista lii-
kennointid. Henkil6liiken-
teessa kilpailukyky edellyt-
téa rataverkkoa, joka mah-
dollistaa tdsmallisyyden ja
lyhyet matka-ajat.

Hallitusohjelmassa edelly-
tetdén, ettd rautateiden
markkinaosuutta nostetaan.
Joukkoliikennestrategian

mukaan tavoitteena on lisata
joukkoliikenteen markkina-
osuutta suurten kaupunki-
seutujen valisessa kaukolii-
kenteessa. Lisaksi pitkalla
aikavélilla tavoitteena on se,
etté joukkoliikenteen lippu-
jen hinnat nousevat vahem-
man kuin kuluttajahintain-
deksi.

Rautatieliikenne on ym-
paristolle ystavallinen kul-
jetusmuoto.

Junaliikenteen osuus lii-
kenteen paéastoista on eri
paastolajeista riijppuen vain
0,2-1,8 prosenttia. Koko lii-
kennesektorin energiankulu-

tuksesta rautatieliikenteen
osuus on vain 2,5 prosent-
tia.

Jo tehtyjen paatosten mu-
kaan kilpailu kansallisessa
tavaraliikenteessa avataan
vuonna 2007. Toimenpiteen
vaikutukset jaavat todenna-
koéisesti ainakin alkuvaihees-
sa vahaisiksi. Maaliskuussa
2004 annettuun komission
ehdotukseen EU:n Il rauta-
tiepaketiksi sisaltyy ehdotus
EU:n sisdisen kansainvali-
sen henkil6liikenteen kilpai-
lun avaamisesta vuonna
2010. Ehdotusta ei ole tois-
taiseksi kasitelty ministeri-
neuvostossa.
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Suomi on suhtautunut va-
rauksellisesti erityisesti hen-
kiloliikenteen kilpailun avaa-
miseen ja korostanut mui-
den keinojen merkitysté rau-
tatieliikenteen kilpailukyvys-
t&4 huolehdittaessa. Edus-
kunnan tulee keskustella jo
nyt niistd mahdollisista uh-
kakuvista ja valttamattomis-
té toimenpiteistd, joihin kil-
pailun avaaminen voi Suo-
messa johtaa.

Rataverkon taso maarit-
taa pitkalti junaliikenteen
kilpailukyvyn.

Henkil6liikenteessa kilpai-
lukyky edellyttaa rataverk-
koa, joka mahdollistaa tas-
mallisyyden ja lyhyet matka-
ajat. Tavaraliikenteen tyypil-
lisié kilpailutekijoité ovat tas-
mallisyyden lisdksi radan ja
kaluston kantavuus. Talla
hetkella ollaan tilanteessa,
jossa rataverkon taso ei kai-
kilta osin mahdollista kilpai-
lukykyisté rautatieliikennet-
td. Suomen rataverkkoa on
uudistettu voimakkaasti vii-
meisten 10 vuoden aikana,
mutta sen peruskorjausty®
on viela selvasti kesken. Ra-
taverkon kunnostamisen li-
séaksi rataverkkoa on myo6s
kehitettava, jotta rautatielii-
kenteen kilpailukyky sailyi-
si ja paranisi.

Junalla tehtiin vuonna
2004 noin 60,1 miljoonaa
matkaa, joista paakaupunki-
seudun liikenteessa 48,0
milj. matkaa ja kaukoliiken-
teessa 12,1 milj. matkaa.
Rataverkko tarvitsee tuek-
seen liityntaliikenteen.

Valtio pyrkii lilkenteen os-
toillaan turvaamaan kansa-
laisten liikkkumismahdolli-
suuksia, edistdmaan alueel-
lista ja sosiaalista tasa-arvoa
seka lishdméaan joukkoliiken-
teen markkinaosuutta.

Ostoliikenne on itsekan-
nattavaa liikennetta tay-
dentavaa liikennetta, jota ei
hoideta pelkastaan asiakas-
tuloin.

Liikenne- ja viestintaminis-
teri® ostaa junaliikenteen VR
Osakeyhtidlta. Nykyinen os-
tosopimus on voimassa
1.9.2006 asti. Liséksi liiken-
ne- ja viestintéministeriolla
ja VR:lla on sopimus kisko-
bussiliikenteen ostamisesta

vuosille 2005-2020 seka ai-
esopimus Lapin yodjunalii-
kenteen ostamisesta. Vuon-
na 2005 liikenne- ja viestin-
tAministerio ostaa junaliiken-
netta noin 39,7 milj. eurolla,
josta kaukoliikenteen ja alu-
eellisen lilkenteen osuus on
32,1 milj. euroa ja lahiliiken-
teen 7,6 milj. euroa.

Ostoliikenteen suurin
haaste on rahoituksen pie-
nuus. Valtioneuvoston hy-
vaksyman talousarviokehyk-
sen mukaan kaukoliikenteen
jajunien lahiliikenteen osta-
miseen on kaytettavissa
vuosina 2005-2007 noin 37
milj. euroa vuodessa, mika
on yli 2 milj. euroa vahem-
man kuin nykyisin. Samaan
aikaan ostoliikenteen kus-
tannukset ja tarve ovat li-
saantymassa.

On selvaa, etta ostoliiken-
teen rahoitusongelmaan on
I6ydettava muitakin ratkaisu-
ja kuin valtion budjettirahoi-
tus. Rahoituksessa tulisi
paasta myos pitkajanteisyy-
teen, jotta ostoliikenteen
maarasta ei tarvitsisi neuvo-
tella joka vuosi budjettival-
mistelun yhteydessa.

Vaheneva rahoitus merkit-
see sit4, etta valtion ostolii-
kenne on priorisoitava ny-
kyista paremmin siten, etta
yhteiskunnan hyoty ostolii-
kenteestd on mahdollisim-
man suuri. Priorisoinnin tu-
lee perustua liikkennepoliitti-
siin tavoitteisiin, joissa pai-
notetaan joukkoliikenteen
osuutta tydmatkaliikentees-
sd seka peruspalvelutason
turvaamista. Useat kunnat,
joiden alueella kulkevia juna-
vuoroja on uhannut lakkaut-
taminen, ovat korostaneet
junaliikenteen merkitysta
alueellaan.

Tavaraliikenteessa rauta-
tieliikenteellda on Suomes-
sa kansainvaélisesti korkea,
noin 25 %:n markkinaosuus,
silla EU-maiden keskiarvo on
16 %. Liikennepoliittisten
tavoitteiden voidaan katsoa
toteutuvan tavarajunaliiken-
teessa, ja haasteena onkin
markkinaosuuden sailytta-
minen. Uhan télle muodos-
tavat rataverkon kunto ja lo-
gistiikan trendit, jotka suo-
sivat entista pienempia ja
tihedmpia tavaralahetyksia.

Tavaraliikenteen ongelma-
na on se, etta vilkkaimmilla
yksiraiteisilla radoilla tavara-
liikenteen lisddmisen mah-
dollisuudet ovat vahaiset.
Na&illa radoilla tavarajunat
vdistavat nopeampaa henki-
I6junaliikennetta. Odotusajat
ovat pahimmillaan yli 10 %
matka-ajasta. Myds alhaiset
akselipainot haittaavat ny-
kyista raskaamman vaunu-
kaluston kaytt6a ja siten ta-
varaliikenteen kehittamista.
Rautatiekuljetusten kilpailu-
kykya parantaisi akselipaino-
jen korottaminen 25 tonniin
erdilla keskeisilla yhteysva-
leilla. Uusien asiakkaiden
saamiseksi tulisi kehittaa
sellaisia palvelukonsepteja,
jotka ovat kilpailukykyisia
nykyista lyhyemmissa ja
pienempien tavaraerien kul-
jetuksissa.

Suomen rataverkon pi-
tuus on noin 5 800 kilomet-
rid, ja rataverkko on noin 90-
prosenttisesti yksiraiteinen.
Rataverkon yllapitoon ja ke-
hittAmiseen kaytetaan vuo-
dessa noin 350 milj. euroa
budjettirahoitusta seka noin
40 milj. euroa ratamaksuja
liilkennditsijalta.

Rataverkon kunnostamis-
ja kehittdmistarpeesta ol-
laan paaosin yksimielisia.

My0s eduskunta on use-
assa eri yhteydessa ottanut
kantaa rataverkon rahoituk-
sen tasoon. Ratahankkeiden
tarkeysjarjestys on kirjattu
ministeritydryhméan loppu-
raporttiin “Liikennevaylapo-
litiikan linjauksia vuosille
2004-2013”. Ongelman ra-
danpidolle muodostaa ra-
hoituksen riittamattdmyys.

Ratarahoituksessa tarvit-
taisiin my0s pitk&janteisyyt-
ta. Nykymallilla liilkennditsi-
jan on vaikea kehittdd omaa
toimintaansa ja hankkia ka-
lustoa.

Rahoituksen tulisi olla
myads “teknisesti jarkevaa”.
Merkittava osa korvausin-
vestointirahoituksesta 0soi-
tetaan valtion lisétalousarvi-
oissa. Lisarahoitus on ollut
valttamatontd, mutta lisata-
lousarviokaytantt on tuonut
myo6s epavarmuutta rahoi-
tuksen ennakointiin seka
korvausinvestointien pitka-
janteiseen suunnitteluun ja

ohjelmointiin. Ratatdiden
sesonki on kesalla. Kevaal-
14, kun Ratahallintokeskus
tilaa toita, se ei tietenkaéan voi
tilata enempaa toita kuin
varsinaisessa budjetissa on
luvattu rahaa. Syksylla lisa-
budjetissa mydnnetaan lisaa
rahoitusta, mutta tydmaat
on suunniteltu varsinaisen
budjetin mukaan. Nykyinen
kaytanto johtaa kustannus-
ten nousuun ja tehottomuu-
teen. Lisabudjettirahoituk-
sesta tulisi paasta eroon si-
ten, ettd ko. rahat olisivat jo
varsinaisessa budjetissa.
Talla tavoin saavutettaisiin
myo0s selvia saastoja.

Radanpito on tehostunut
selvasti vuodesta 1995 lah-
tien. Kansainvéliset selvityk-
set osoittavat myos, ettd
Suomessa radanpito on ylei-
sesti ottaen tehokasta verrat-
tuna muihin maihin.

Radanpidon rahoituson-
gelmat eivat johdu siitéa,
etta radanpito olisi tehoton-
ta.

Ratahallintokeskus on li-
séannyt radanpidon tdiden
kilpailuttamista vahitellen, ja
en&a noin 30 % radanpidon
toisté hankitaan suorahan-
kintana Oy VR-Rata Ab:Ita.
Kokemukset investointien
kilpailuttamisesta ovat paa-
asiassa hyvig, silla kustan-
nukset ovat laskeneet, rata-
toiden ja liilkenteen yhteen-
sovittaminen on onnistunut,
laatu on parantunut seka
kustannus- ja hintatietoisuus
on lisdantynyt.

Suomen rataverkon laa-
juutta voidaan pitaa riittava-
na varsinkin Kerava-Lahti-
oikoradan valmistuttua.
Nykyisella rahoitustasolla
koko rataverkkoa ei voida
pitaa liikkennoitavassa kun-
nossa enaa tulevaisuudes-
sa. Nykyinen rahoitustaso ei
mahdollista kaikkien rataosi-
en uudistamista siina vai-
heessa, kun niitéa ei voida
enaa pitaa lilkkennoitavassa
kunnossa pelkilld kunnossa-
pitotoimenpiteilla.

Suomessa on lahes 1 000
kilometria vahaliikenteisia
rataosuuksia, joiden inves-
tointien tarpeellisuus on ar-
vioitava lAhimméan 10 vuo-
den aikana. On selvaa, etta
sellaisia vahaliikenteisia ra-
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taosia, joille ei voida osoit-
taa tulevaisuudessakaan
merkittavaa liséliikennetta, ei
kannata uusia.

Eduskunnan on syyta ot-
taa kantaa siihen, milloin
vahéliikenteisten rataosien
lakkauttaminen on perus-
teltua.

Rautatiesektorilla toimivi-
en viranomaistahojen vali-
seen tybnjakoon on tulossa
muutoksia. Jatkossa liiken-
ne- ja viestintaministerio
toimisi toimivaltaisena mi-
nisteriona ja vastaisi rauta-
tiepolitiikasta, alan lainséa-
dannosta, Ratahallintokes-
kuksen ja Rautatieviraston
tulosohjauksesta, ratatieinf-
rastruktuurista ja henkildju-
naliikenteen ostoista.

Toisaalta ministerio vastaa
VR-konsernin omistajaohja-
uksesta. Ratahallintokeskus
vastaisi edelleen radanpi-
dosta, liikenteen ohjaukses-
ta, rataverkon turvallisuu-
desta ja ratakapasiteetin ja-
kamisesta. Perustettava Rau-
tatievirasto toimii liikenne- ja

SOLIMATE*
- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suomi Oy

PO.Box 117, 00101 Helsinki
Puh. (09) 5845 5300, fax (09) 5845 5330

*Tavaramerkki - The Dow Chemical Company

viestintdministerion hallin-
nonalalla organisatorisesti,
rakenteeltaan ja paatdksen-
teoltaan rataverkon haltijasta
ja rautatieyrityksista riippu-
mattomana erillisené viras-
tona.

Koska eduskunnalle kuu-
luu lopullisen budjettivallan
liséksi lainsdadannoén laadin-
ta, on rautatieliikenteen har-
joittamisen edellytykset syy-
ta kéasitella muutoinkin kuin
vain budjettien yhteydessa.
Rautatieliikenteelle asetetut
liikennepoliittiset tavoitteet
ovat kovin yleisella tasolla.
Liikenne- ja viestintdminis-
teriossa on laadittu esitys-
luonnos uudeksi rautatiepo-
litiikan linjaukseksi ja kehit-
tdmisperiaatteeksi. Esitys on
parhaillaan lausunnolla.

Edella olevan perusteella
ehdotamme, ettd eduskun-
ta kdy ajankohtaiskeskuste-
lun niista yhteiskunnan toi-
menpiteistd, joilla voidaan
yllapitaa ja kehittdd suoma-
laista rautatieliikennetté tu-
levaisuuden tarpeita varten.

Radan rakentamiseen
“.P- - tasoylikiytivielementit
L« - ratapolkyt

' - paalut

%, - kaapelikanava-, silta- ja
laiturielementit
- ympiiristobetoni-
tuotteet
- valmisbetonit

-
|
___...--
—

=

Lujabetoni ..

VAHVA BETO SAAJA p(017)404111

www.lujabetoni.fi/ratapolkyt
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DEUTZ

VARAOSAT
TEHTAAN VAIHTOMOOTTORIT
UUDET MOOTTORIT

HUOLTO

Oy Grénblom Ab, Mekaanikonkatu &
PL 81, 00811 Helsinki
puh (D9) 755 B1, fax (09) 755 8282
sahkdposti: deutz@gronblom.fi

GRONBLOMLS

in kaikki toimii,
4 tahansa
___-on mahdollista.”

Siiioln paboalyn bkl indoinn SolTiag L
o dTiarkodd koko yitkeskunnalio. Elnl
Pepbwair viamed i rechaen kgl e s i
T bLie S e Teddiiad Sadhaat i S
kanges

LAsmims Binna manoppaknen pabesin E L
Do L, pow i i ) il L T e

i edmeerkaol oina SuUnnticlsia @ networks
rabkEcl nsr s shriciangoaloaen

'Wlten S iuTiemkSemma yvhaksistind

rrcrsrheean mrfaacy shan, hEffaear @B

pafephuhin pollaii suoman

Ak EEcErTes st e e Fla'e SHTEITHE Al

EKE-Trainnet®

EKE-Elekironiikka Oy:n ohjaus-
ja diagnosliikkajarjeslalimat
sakad rekisterdintilaitiest

ovat kayttssa ympari
miaailman.

www.eke.com

Pt T - (543 B
Palsi -+ 98100 1334
Foks +3658 0 80N 1K

et B e

Projektinjohtopalvelumme kattaa:

infrastruktuurirakentamisen
toimisto- ja liiketilarakentamisen
teollisuusrakentamisen
hankekehityksen

= saneerauskohteet

CM-Urakointi Oy
Ratapihantie 11, PL 119, 00521 HELSINKI
Puhelin (09) 229 500, faksi (09) 141 132
info@ cm-urakointi.fi, www.cm-urakointi.fi

Jasenyydet: RAKLI, SKOL, PRY
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Vetopalveluasiantuntija Erkki Juuth tuntee veturit

Kiskobussi uusin haaste

nsimmaisen uuden
E kiskobussin testauk-

set on saatu paatok-
seen, ja kiskobussi aloitti lii-
kennodinnin toukokuussa
Joensuun ja Pieksamaéaen
vélilla, kertoo Erkki Juuth (52
v.). Hanell& on pitk& koke-
mus rautateilla. Han aloitti
rautatieuransa Oulussa
1970-luvun alussa asema-
miesalokkaana. VR:lle tu-
loon héanella liittyy monia
muistoja.

- Erés tyokaveri Volvon
Oulun merkkikorjaamolta oli
mennyt VR:lle tdihin ja ke-
hui tydnantajaa hyvaksi.
Tasta innostuneena kavin
tiedustelemassa mahdolli-
suuttani apulaisasemapéaal-
likko Kiskolta. Han mainitsi,
etta pitaisi tehda jonkinlai-
nen hakemus. Menin lahi-
baariin ja kirjoitin ruutupape-
rille, ettd haluan tulla VR:lle
toihin. Ja siité se ura sitten
lahti.

Juuth siirtyi mydhemmin
lammittajaksi, sitten kuljetta-
jaksi. "Tekun” jalkeen kuljet-
tajan tehtavien lisaksi han
teki vuoronsuunnittelua, esi-
miestoita ja lopulta siirtyi ny-
kyiseen tehtavaan reilu 15
vuotta sitten.

- Olen kaynyt lapi koko ve-
tokaluston kirjon aina hoy-
ryveturista Pendoliinoon.
Kaikilla veturityypeilla olen
ajanut ja ajan enemman tai
vdhemman edelleen. Nyt
ollessani Oulussa olen va-
hemman tekemisissd sm 1-
2 kaluston kanssa.

Juuth kertoo, etta teknii-
kaltaan kalusto poikkeaa toi-
sistaan, mutta perustoimin-
nat ovat samansuuntaisia,
kayttolaiteet ja sijainti toki
vaihtelevat. Tietenkin hoyry-
veturi poikkeaa muusta ka-
lustosta.

- Uudessa kalustossa
suuntaus on kayttétekniikan
osalta mennyt selvasti kul-
jettajan kannalta helpom-
paan suuntaan. Tdhén on
vaikuttanut tietokoneiden
tulo ohjausjarjestelmiin.

Junaturvallisuutta
ja kayttotekniikkaa

Nykyinen vetopalveluasi-
antuntijan tehtava on moni-
puolinen. Siind korostuvat
junaturvallisuus, kaytto- ja
kalustotekniikka, koulutus,
ohjeistus, asiantuntijuus,
ajonaytteiden otto, koeajot
ja erilliset projektit.

- Toimin my®s junaliiken-
noéinnin edustajana ja asian-
tuntijana kiskobussiprojek-
tissa, Juuth sanoo vaatimat-
tomasti. Projektissa hédn on
hoitanut kdytannon jarjeste-
Iyt testeihin ja koeajoihin, se-
ka opetuskuljettajien koulu-
tukset, oikolukenut kuljetta-
jan kasikirjat, seka tehnyt
tekniset muutosesitykset yh-
dessa veturimiesten edusta-
jan kanssa.

- Olen alusta asti ollut mu-
kana jo edellisten kiskobus-
sien dm11l ja dm 10 ajoilta
asti. Aina olen kiinnostunut
uusista asioita ja tekniikas-
ta.

Juuth kertoo ottaneensa

kiskobussi tehtédvan mielel-
l[aan vastaan ja kdyneensa
useasti TSekeissa uuden kis-
kobussin tiimoilta. Sielld jo
ensisilmays antoi positiivi-
sen ja luotettavan tunteen
tulevasta.

- Vaikka tehdas on vanha,
on se siséltd remontoitu ja
siistin ndkoinen. Tyon jalki oli
myo6s hyvaa kaikissa kalus-
toissa. Siellda on oma erilli-
nen testirata ja liitynta likken-
noitavaan rataan.

Kokemuksia Juuth'ille tuli,
silla han paasi ajamaan pai-
kallisella vastaavalla junalla.
Nain I6ytyi kdytannon kautta
tuntuma ja varmuus ohjaus-
jarjestelman ja tekniikan toi-
mimisesta. Ajo kannatti ja
vakuutti tSekkildaisten am-
mattitaidon tehda junia.

- Heilla on todella pitka
historia télté alalta. Museos-
sa ndin Skodan tekeméan ju-
nan vuodelta 1883 ja sen
huippunopeus oli 180 km/h
jo siihen aikaan!

TSekeissa liikkenne on vil-
kasta ja henkilékuntaa pal-

jon. Junilla on tarkat pysah-
tymispaikat ja niitd noudate-
taan. Rautatiet on vanha ja
vaatii paljon kunnostamista,
jota tehdaan koko ajan. Rai-
teilla liikkuu paljon kansain-
vélista kalustoa, joka antaa
oman kirjavan savynsa.

Ei kiskobussi vaan
moottorivaunu

- Oikeastaan tama ei ole
kiskobussi, vaan moottori-
vaunu. Perustehtava on kul-
jettaa matkustajia "syrjaseu-
duilla” kaukoliikenteen juniin
alemmalla kustannustasol-
la kuin veturivetoisilla junilla.
Tassa on kaikki "mausteet”
ja nykytekniikka. Kaikki toi-
minnat on valvottuja ja indi-
koituja, Juuth esittelee tyy-
tyvaisena kiskobussia.

Vaikka monia asioita huo-
mioitiin, niin talven testeis-
sa osoittautui suurimmaksi
epakohdaksi lumen tunkeu-
tuminen moottorin imuil-
man suodattimeen. Toisen
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ongelmana ja kuljettajaa
hairitsevana tekijana ilmeni
toistuva vika-informaatio
(4&nimerkki ja valo) ajopdy-
déasséa wc:n jatesailion tayt-
tOasteen rajapinnasta, laik-
kymisen johdosta.

- Diagnostiikasta puuttui
lisdksi suomenkieliset nay-
t6t. Kuljettajan istuimen saa-
t0 ei pitanyt kutiaan ja jalka-
tuen sdato oli riittamaton.

Koeajojen aikana tehtiin
monia muutoksia: Mootto-
rin imuilma-aukon muutos,
kuljettajan ja matkustamon
istuimien vaihdot, silla teh-
das ei endéa valmista istui-
mia. Kuljettajan jalkatuki
muutettiin, ohjelmistopéivi-
tyksia ja joitakin kayttoa ja
huoltoa helpottavia pienia
korjauksia tehtiin.

Kesan kiskobussit ovat
olleet kaupallisessa liiken-
teessa. Kaikki huollot on teh-
ty viikonlopun aikana Piek-
samaella. Korjaukset ovat
olleet minimaalisia l&ahinna
ajovalolamppujen vaihtoa,
joista tulee vikailmoitus diag-
nostiikan kautta.

- Seuraavia yksikoita tulee
kahdesta kolmeen kuukau-
dessa. Jokaiselle yksikolle
tehd&én jarru- ja JKV- testit,
perustestit. Taman jalkeen
yksikkd on kaytettavissa lii-
kenteeseen. Moniajotestit
tehdéan myéhemmin.

Kuljettajat ja
asiakkaat tyytyvaisia

Kiskobussin kunnossapi-
tovastuu on Pieksamaell&.
Perushuoltoon ei tarvita mi-
tédan erikoista, vain tietoko-
ne ja siihen liittyvéat ohjelmis-
tot.

- Péivittaishuoltoja ja kor-
jauksia tullaan tekemaan
lahelld liikenndimisalueita.
Esimerkiksi Karjaa on han-
kalan matkan takana Pieksa-
maesta. Huolto- ja kunnos-
sapitojarjestelmét ovat vasta
kehittymassa. Koulutus on
nakemykseni mukaan ehdo-
ton ja my6s kalustoturvalli-
suusjarjestelma vaatii sita.

Juuth’in mukaan kuljetta-
jat ovat ottaneet kaluston hy-
vin vastaan ja ovat kiitelleet
sen helposta ja yksinkertai-
sesta kasittelysta, luotetta-
vuudesta seka soveltuvuu-

Kiskobussi Dm12 testattiin myos talvisissa olosuhteissa.

desta paljon rajoituksia sisal-
tyville rataosuuksille.

- Vakionopeusjarjestelma
on mainio laite. Autoradio-
kin ohjaamossa on, mutta si-
té ei voi kuunnella, ja se on
ihmetyttanyt eniten.

Myo6s paikallinen asiakas-
kunta on hyvillaan kiskobus-
sin paluusta, mutta nyt lii-
kenteessa olleessa yksikos-
sé kaikille ei ole aina ollut
istumapaikkoja ja osa on
joutunut seisomaan.

- Suurin matkustajamaara
on ollut jopa 140, mik& on
todella paljon. Matkustajia
on ollut kiitettéavasti. Toden-
nakoisesti tdyttdaste on kes-
kimaarin ollut yli 50 %. Toki
ajankohta sattui loma-ai-
kaan, jolla on merkitysta
matkustajamaariin.

Kiskobussin tekninen to-
teutus on onnistunut ja tek-
niselta ratkaisulta todenné-
koisesti parhaiten ja pisim-
malle toteutettu.

- Jotain pienté voisi toki
muuttaa helpommaksi, vaik-
ka ei se nytkddn monimut-
kaista ole. Esimerkiksi ohjaa-
mon vaihdon yhteydessa
tehtéavéa ajovalojen auto-
maattisen ohjauksen voisi
toteuttaa toisella lailla.

- Tekniikkaan on tullut
my®6s toimintoja, joita mei-
dan muussa kalustossa ei
ole, kuten téydellinen diesel-
kaluston vakioajojérjestel-
ma, hydraulinen jarrujarjes-
telmd, automaattinen pysah-
dysjarru, uudentyyppinen
junajarrunohjaus, joka huo-

mioi myds kuormituksen,
lAmmitys ja tuuletusjarjestel-
man ohjaus, joka huomioi
ymparoivat olosuhteet. Kui-
tenkaan matkustamoilla ei
ole jadhdytysyksikoita, mut-
ta ohjaamoissa on. Nailla
toiminnoilla helpotetaan
kuljettajan toimintaa seka
alennetaan kayttokustan-
nuksia.

Kuva: Arto Saartenkorpi

Loppusyksysta kiskobus-
siliikenteen on méaaré alkaa
Joensuun ja Nurmeksen va-
lill& ja niitd odotetaan myo6s
lisalmen ja Ylivieskan valil-
le. Myds vuoden 2006 alku-
puolella niita ndhdaan Kar-
jaa-Hanko-, Savonlinna-Pa-
rikkala- ja Tampere-Haapa-
maki-valeilla.

FAKTA

16 kiskobussia maaliskuuhun 2006 mennessa

VR on tilannut 16 kiskobussia tSekkilaiselta EKD
Vagonka -yhti6lta.

Kiskobussit on tarkoitettu vahaliikenteisille radoil-
le, joilla liikennetta hoidetaan nykyisin veturivetoi-
silla junilla.

Sarjaan kuuluvat loput 15 kiskobussia toimitetaan
syyskuusta 2005 alkaen, ja kaikkien kiskobussien
on maara olla Suomessa maaliskuuhun 2006 men-
nessa. Kiskobussikaupan arvo on 26,5 miljoonaa
euroa.

Kiskobussi on varustettu kahdella dieselmoottorilla.
Kiskobussia voidaan ajaa kumpaankin suuntaan,
koska molemmissa paissa on ohjaamo.
Kiskobussissa on kolme matkustajaosastoa ja nii-
den valissa kaksi eteista.

Istumapaikkoja on 63 ja seisomapaikkoja 60.
Huippunopeus on 120 kilometria tunnissa.

Kaksi tai kolme kiskobussiyksikk6a voidaan tarvit-
taessa kytkea yhteen.

Kiskobussin toisen paadyn vaunuosastossa on
paikat pyodratuolimatkustajille ja lastenrattaille. Sa-
massa osastossa on wc, johon paasee myads pyo6-
ratuolilla.

Eteistilassa voi kuljettaa polkupyoria.
Kiskobussin toisessa paatyosastossa on mahdol-
lisuus matkustaa lemmikin kanssa.

Molemmissa eteistiloissa on lippujen leimauslaite.
Asiakas voi leimauttaa lipun myds konduktoorilla.
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Teddington Engineered
Solutions Ltd

PALJETASAIMIA TOIMITTAA

Hilipa Gy

Asolantie 23, 01400 VANTAA
Puh. (09) 871 4402 Fax (09) 871 4450

JER BELLOWS EXPANSION JOINTS

LUJITUS-
TEKNIIKKA OY

« Ruiskubetoni- ja hiekkapuhallustyot
* Muovi- ja sementti-injektoinnit
» Massaliikuntasaumat
= Kallionlujitustyot
= Sillankorjaustyo6t

Juvantasku 1, 02920 ESPOO
Puh. (09) 849 4440 Fax (09) 8494 4444

KNORR-BREMSE

BRAKES WITH SYSTEM

(@n

A ALGOL

TECHNICS

KAUKO

Voiteluaineosasto

= % @ o°C
I F

Molub-Alloy, Tribol ja Optimol

Puh. (09) 521 4401

Fax. (09) 521 2728

Laiva-, likennevaline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjesteimat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. (02) 573 11, Fax (02) 573 1333
email:kmt@kmt.fi

TEOLLISUUDEN TUNTIJA

STT Teollisuustarvike Oy on Hyvinkaalla toimiva
“teollisuuden tavaratalo”, meiltd saat mm.

*Kaasut ja hitsaustuotteet
SV A\(") TEOLLISUUS.
] PR J TARVIKE oY

=Paineilma- ja sahkotyokalut
Tervetuloa tutustumaan!

=Kompressorit
*CRC teollisuusaerosolit

Riihimaenkatu 75, PL 22
05881 HYVINKAA

=Hitsausliséaineet ja hitsauskoneet
=Etra tekniset kumit, muovit ja teipit

Puh. (019) 475 050, fax (019) 435 782
etunimi.sukunimi@stt-

«Manner kuljetuspyorat

«Optibelt voimansiirtohihnat

=Serla paperit

«Jalas ja Sievi tydjalkineet

=L aakerit ja laakerointitarvikkeet

«3M hiomatarvikkeet

«Teknikum kumitarvikkeet teollisuustarvike.com
=Norton hiomatarvikkeet

«Ja paljon muuta tydsuojelusta teollisuusrasvoihin.

UTP. HITSAUSALAN
ERIKOISTUOTTEET

Hitsausalan asiantuntija

SUOMEN ELEKTRODI OY
Vattuniemenkatu 19 (PL 3)
00211 HELSINKI
P (09) 4778 050
Fax (09) 4778 0510
E-mail weldexpert@suomenelektrodi.fi
www.suomenelektrodi.fi

QO Hyva.
Parempi.

O KONI

/)
Turvallisuutesi vuoksi
KONI-iskunvaimentimet

mantaval
BEAwwenrs was Fuh- (09) 37541
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vossioh Kansainvalisia rautatiekuljetuksia

Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

vanteigen | UNE RAILTRANS

terasosat
OY RAILTRANS LTD
. . Lapinlahdenkatu 1 C, FIN-00180 HELSINKI, Finland
Raidepuskimet Telephone +358-9-5845 7320, Fax +358-9-5845 7330

sales@railtrans.fi
www.railtrans.fi

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com

Lilkennaitsijat
R ATA 2 0 0 6 Suunnittelijat

Urakoitsijat
Sibeliustalo, Lahti 24.-25.1.2006 Opiskelijat

Kaksi luentosarjaa i\)\@e o

*Tekniset uutuudet ‘ a\a .
*Rautatieliikenne O\\(O( I 75'!-. aly
Sis. luennot, luentomateriaalin,

Nayttelytila seminaarin yhteydessd kahvit, lounaat ja iltatilaisuuden.

- varaa oma paikkasi ) i i .. .
. Varmista osallistumisesi heti.

vilmeistiidn 30.11.2005

M PATAHALL K vsy opiskelijatarjousta! RHE Sinikka Kiikka
A s puh. (09 5840 5192

email: sinikka kiikkasorhk. h
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Kauko-ohjattavan veturin
koulutus kaynnlssa

R~

p—
"’

—

—"

_,.-f"

auko-ohjattavan vetu-
Krin kayttbonotosta on
VR:lla puhuttu vuosia,
mutta varsinaisen projekti
alkoi kevéaalla 2004 VR:n ja
VTT:n yhteistydné tekemalla
riskikartoituksella.

- Tiedossa ei siind vaihees-
sa ollut, mika kauko-ohijain-
malli otetaan kaytantoéon,
vaan kartoitus tehtiin silta
pohjalta, etté kaytetédan vaih-
totdissa kauko-ohjattavaa
veturia, kertoo projektista
vastaavaa insindori Tapani
Parviainen.

Kun paatés LOCOTROL®
Veturin radio-ohjausjarjes-
telmasta oli tehty se asen-
nettiin kolmen viikon aikana
VR:n Hyvinkdan konepajal-
la samalla tehtiin Dv12 ve-
turiin muutamia muitakin
muutoksia. Naité olivat mm.
portaiden leventdminen,
kaiteiden muuttaminen. Ve-
turin radio-ohjausjarjestel-
massa on ajateltu erityisesti
helppokayttoisyytta

Riskit hallintaan

Radio-ohjausta varten tay-
tyi ensin tehda taydellinen
tydnkuvaus siitd, mita vetu-
rilla tullaan tekemé&an, seka
madrittaa tekniset vaatimuk-
set ja standardien mukaiset
hyvaksynnat.

- Kirjasimme kaikki yksit-
taiset tyot, mita ratapihalla
tapahtuu. Ndiden kuvausten
pohjalta laadimme ty6paik-
kakohtaiset riskikartoitukset.
Kuvasimme tydsta kaiken
mahdollisen, kertoo liiken-
nepaallikkd Kimmo Laiho.

Suurimpina riskeina esiin
nousivat kaatuminen, kyy-
dista tippuminen, vaunujen
vélissa tydskentely ja laitteen
tahattomat liikkeet.

- Hankittu LOCOTROL®
Veturin radio-ohjaus perus-
tuu amerikkalaiseen turval-
lisuusajatteluun. Siind on
muun muassa "kallistuskyt-
kin” joka pysayttaa veturin,
jos ohjainta kayttava kaatuu

tai kdantaa laiteen vaaraan
asentoon.

Kuljettaja” ja valhtotyon—
johtaja” n|m|kke|den sijaan
kaytetdan nimiketta "ope-
raattori”.

Operaattorin valineend on
ainaradiokauko-ohjauslahe-
tin, samoin “junamiehella”.
Radiokauko-ohjauslahetti-
mesta kaytetdan lyhytnimeéa
”lahetin”.

Keskusyksikon ja ohjai-
men vélisen kaksisuuntai-
nen viestinndn ansiosta
operaattori (laitteen kaytta-
j& ) saa runsaasti tietoa ve-
turin tilasta 40-merkkisesta
naytosta. Se vahentaa vetu-
rin tilan viestintatarvetta ju-
napuhelimen tai matkapu-
helimen kautta seka véahen-
tdé puheviestintaa paa- ja
apuoperaattorin valillg, liséa
operaattorille vélitettavan
tiedon maaraa seka véahen-
td& muun kuin sanallisen
viestinnan tarvetta (kasi- ja
vartalomerkit).

Kauko-ohjausléahetin
muistuttaa kauko-
ohjattavien leikkijunien
ohjainta, mutta siina
huomattavasti
enemman toimintoja.

Ohjainten varmistus
ennen liikkeelle 1ahtda

Ennen veturilla tdihin lah-
toa lahetin linkitetdan vetu-
riin infrapunaséteen avulla.
Tallgin laite "kéattelee” vetu-
ria eli veturi ja ohjain saavat
yhteyden toisiinsa. Taman
jalkeen keskusyksikko "kes-
kustelee” radion valityksel-
I& ohjaimen kanssa.

- Linkityksen yhteydessa
testataan sekd ohjaimen
kallistuskytkin etta hatajarru.

Laitteessa on turvalaite,
kuten normaalissa veturia-
jossa. Laitteeseen tulee kos-
kea puolen minuutin vélein,
muuten sen turvalaite antaa
aanimerkin ja sen jalkeen
suorittaa veturin jarrutuksen.

Veturin liitdnnat voivat olla
sahkoisia tai sdhképneu-
maattisia. Kun keskusyksik-
ko6 vastaanottaa kaskyja oh-
jaimelta, se aktivoi tarvitta-
vat veturin ohjauslinjat ra-
dio-ohjatun toiminnon suo-



Rautatie TEKNIIKKA 3 - 2005

15

rittamiseksi.

- Jarjestelma valvoo vetu-
rin tilalinjoja varmistaak-
seen, ettd oikeat toiminnot
on kaynnistetty, ja valittaa
palautteen toimintojen saa-
topiireille.

Parviainen uskoo, etta ve-
turin radio-ohjausjarjestel-
maéan kuuluvat nopeuden ja
jarrujen ohjausalgoritmit
pienentavéat operaattorin
valvontatarvetta seké turval-
lisuusseikoista johtuvia on-
nettomuuksia

Kuljettajat tyytyvaisia

Kuljettajan nékdkulmasta
uusi veturi asettaa aivan
uusia lahtokohtia.

- Taman veturin kuljettami-
nen eroaa muista vetureis-
ta siing, ettd veturia voidaan
ajaa joko veturin ohjaamos-
ta, vaunun rampilta tai
maasta, selvittéd koulutuk-
sessa oleva veturinkuljettaja
Jarmo Silvennoinen. Han
kertoo kokeneensa, ettei
veturista ”jalkautuminen”
tunnu vaikealta.

- Toisaalta ty6 vaihtotyon-
johtajan kanssa tulee muut-
tumaan. Veturinkuljettajan
osalta tytssa on omat riskin-
s&, kun kuljettaja ei ole tot-
tunut vaunun paallé tai rata-
pihalla kulkemaan niin pal-
jon. Silvennoinen suhtautuu
asiaan ammattimaisesti ja
muistuttaa, etté tydssa on
vain oltava entista tarkempa-
na.

- Ennen kuin tietyn tyoru-
tiinin saa niin se vie oman ai-
kansa. Samoin toisena ope-
raattorina toimivan vaihto-
tyonjohtajan tulee perehtya
veturin ajamiseen liittyviin
asioihin ja sekin vie aikaa.

Perusteellinen koulutus

Aluksi toimittajakoulutuk-
sessa oli kaksi veturinkuljet-
tajaa seka vaihtotyonjohta-
jaa seké Parviainen ja Laiho.
Kesén aikana he ovat koulut-
taneet Riihimaen ratapihal-
la lisaa kayttajia samalla kun
veturin toimintoja on kehitel-
ty.

- Taméan porukan kanssa
on ollut hienoa tydskennella.
He ovat lahtenee silla ajatuk-
seella, ettd hoidamme hom-
man kunnolla, Parviainen
kiittelee koulutukseen osal-
listuneita.

- Projekti on viela alussa.
Se on edennyt suunnitelmi-
en mukaan. Taman hetken
tilanne on se, ettd olemme
saaneet laitteen saadettya
siten, etta se silla pystytéaan
tekemaén samat tyot kuin
normaalisti "paalta” ajettaes-
sa. On mielenkiintoista nah-
déa, pystymmeko nyt teke-
maan samat tyot samassa
ajassa, sanoo Parviainen.

Koulutukset jatkuvat syk-
syn aikana Porissa ja Kouvo-
lassa.

Teksti ja kuvat:
Hannu Saarinen

Ensimmainen kauko-ohjattava DV12-veturi.

- R

Tapani Parviainen kehuu porukan yhteishenkeé.

000 OO0 OOOOoooooooo

a
a
a

Veturiin asennettu laitteisto

Ohjaustaulu(SCU)

Keskusyksikko (LCU)

Releyksikkd (RCU)

Radio-ohjauksen radiolaite
Akseligeneraattorit

lImakeskus (ASU)

Hatapysaytyskytkimet

A-19-adapteri

RGV-venttiili

Lampdtila-anturi

Turvalaite, varaturvalaite ja jarrujen sulku-
venttiili

Suoratoimijarrun kytkenta- ja irrotus-venttiilit
Akkulaturi

Radio-ohjaus / Kasikaytto -ohjauksen valin-
ta-kytkin

Radio-ohjaus / Kasikaytto -kayttoventtiili
Antennit: 430Mh ja GPS
Luistonestoventtiili

Operaattorin varusteet

Operaattorin ohjain ja akku
Operaattorin liivi
Akkulaturi
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Jarno Anttalainen: ”Syvajohtamisesta uusi kaytannén oppimisen malli”

Ihmisten johtaminen on
tavoitteellista vuorovaikusta

y VR-Rata Ab:ssaon
toteutettu johdon
valmennuksessa sy-

vajohtamisen metodiikkaa.
Valmennus on saanut hyvan
vastaanoton ja esimieskunta
kokee sen tarpeellisena.

- Syvéjohtaminen tulee
sanoista; syvaoppiminen ja
ihmisten johtaminen. Naita
sanoja ei voida toisistaan
erottaa. Johtaminen pitaa
siséllaan sindnsd monta asi-
aa; esimerkiksi paatoksen-
teon, organisaation raken-
teet ja ihmisten kanssa ta-
pahtuvan vuorovaikutuksen.
Tama kaikki tapahtuu alati
Mmuuttuvassa toimintaympa-
ristossa. Ihmisten avulla to-
teutetaan paatoksia, koulut-
taja Jarno Anttalainen sa-
noo. Han muistuttaa, etta
ihmisten johtamista ajatellen
tehtavat ja vastuut tulisi or-
ganisaatiossa olla selkeat.

- Mielestani ei ole vaikei-
ta ihmisia, joiden kanssa ei
tulisi toimeen. He ovat vain
haasteellisimpia ja kun en
heitéd pysty muuttamaan,
pitéa keinot vuorovaikutuk-
seen |0ytaa "peilista”, Ant-
talainen muistuttaa.

Juniorijalkapallossa val-
mentajakokemusta hankki-
neena Anttalainen on oppi-
nut, ettd ihmisten asenteisiin
ja vuorovaikutustaitojenkin
oppimiseen pystytaan vai-
kuttamaan. Samoin hénen
upseerivuodet armeijan pal-
veluksessa antoivat uskoa
syvajohtamisen periaattei-
siin.

- Varsinkin nuorten esi-
miesten asenteisiin voidaan
vaikuttaa joko positiivisesti
tai negatiivisesti. On sitten
kyseessa urheilu tai yritys-
maailma, tietyt "lainalaisuu-
det” péatevat aina ihmisten
kanssa. Han painottaa, etta
nuorten valmennukseen ei
sovi tulos tai ulos ajattelu,
silla silloin nuoret saavat
vaaran mallin toimia ihmis-
ten kanssa.

Syvéjohtamisella
pitkat perinteet

- Syvéjohtaminen edellyt-
taa pitkajanteista toimintaa,
uskoa ja luottamusta ihmi-
siin.

Anttalaisen mukaan syva-
johtamisen ilmid on ollut
olemassa niin kauan kuin
ihmisia on ollut olemassa.

- Syvédjohtamisen kulma-
kivet 10ytyvat kansainvalis-
ten tutkimusten mukaan
kaikista kulttuureista ja kai-
kilta aikakausilta menestyvi-
en organisaatioiden taustal-
ta.

- Jos johtaminen on pel-
kastaan tavoitteellista, se
voidaan mieltda kaskyttami-
seksi ja jos se on taas pelkés-
tédan vuorovaikutusta, on se
helposti keskustelua, joka ei
johda mihink&an.

Tasapainon maarittelee
pitkalti toimintaymparisto ja
tama vaatiikin johtajalta jat-
kuvaa tilanteen seurantaa ja
“herkilla oloa”. Esimerkiksi
sotilasjohtajana rauhanaika-
na toimintaymparistd on
otollinen rakentaa luotta-
musta ja edellytyksia toimia
yhdessa kriisin aikana. Toi-
mintaympéaristd muuttuisi
konkreettisesti, jos samojen
ihmisten kanssa pitéisi lah-
ted taistelutilanteeseen. Sa-
ma yritysmaailmassa, kun
menee hyvin, pitaisi yhdes-
sé kouluttautumisella varau-
tua aikaan, jolloin ei ehka
menekaan niin hyvin. Me-
nestys nyt ja tulevaisuudes-
sa rakentuu kuitenkin osaa-
vien ja joukkoonsa sitoutu-
neiden yksilditten varaan.

Tuntematon sotilas -
johtamisen oppikirja

- Jos vihollinen on sadan
metrin paassa niin silloin ei
luonnollisestikaan ole jarke-
vaa keskustella, mita teh-
daan. Silloin tehdaan, mita

kasketdan, Anttalainen ku-
vaa toimintaympariston vai-
kutusta. Hanen mukaan
“Tuntematon sotilas” on hy-
véa johtamisen oppimisen
oppikirja.

- Esimerkiksi "Tuntematto-
man sotilaan” Lammio on,
loistava ammattisotilas,
mutta ei osaa kayttaa "peli-
silm&éansa” huomioiden toi-
mintaymparistdn muutosta,
vaan kiinnittda usein huo-
mionsa epéolennaisiin asi-
oihin. Koskela puolestaan on
perusrauhallinen ja luo kéyt-
taytymisellaan ihmisille tur-
vallisuuden tunnetta. Epa-
olennaisiin asioihin huomi-
on kiinnittAminen tuossa ti-
lanteessa ei juurikaan lisda
turvallisuuden tunnetta.

Kaikki eivat valttamatta opi
hyviksi esimiehiksi, eika se
ole tarkoituksenmukaista-

kaan. Tasta syysta organi-
saation valinnoissa tuleekin
asiaan kiinnittaa erityisesti
huomiota. Ihmiset tulee va-
lita tehtaviin, joissa on sel-
kea tehtavakuva ja tieto sii-
té, mita perusominaisuuksia
siind tarvitaan. Tama jalkeen
hyddynnetéan valitun "op-
pimispotentiaalia”, jota ihmi-
sestd saadaan irti vuorovai-
kutuksen keinoin.

- Esimerkiksi sairaaloiden
johtajavalinnoissa joskus
nadhdaan, kuinka menete-
tdan hyva asiantuntija ja
saadaan huono johtaja. Var-
sinkin jos viela johtoon on
nimetty vastoin tahtoa. Tu-
lee olla muitakin palkitsemis-
keinoja kuin ylentdd ihminen
tehtéavaan, johon han ei sovi
tai halua.
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Motivaatiota
oikeilla keinoilla

- Mielestéani motivointikei-
noina jarjestelmallinen ”pal-
kankorotus” tai jokin muu
ennalta ennustettava palkkio
ei valttamatta ole pitkassa
juoksussa paras tapa. Inspi-
roiva, yllattava tapa motivoi-
da on ehka pitkalla tahtai-
melld paras. On muistetta-
va, ettd ihmisen ja hanen
tydpanoksensa arvostami-
nen on jo hyva tapa motivoi-
da.

Anttalainen muistuttaa,
ettd motivoitumiseen liitty-
vat niin tunne kuin jarki. Ih-
minen pitkalti motivoituu jo
silla, ett& hanelld on olemas-

sa selkea tavoite ja organi-
saatiossa on auki keskustel-
lut "peliséannoét” joita ylin-
kin johto noudattaa.

- Miten sitten saada tyopo-
rukka puhaltamaan yhteen
hiileen ja ylitamaan tavoit-
teet. Tasséa korostuu mieles-
téani maalaisjarki ja mieliku-
vitus. Esimerkiksi johtajan
itsensé likoon laittaminen
oman esimerkin kautta, po-
sitilvinen asennoituminen
tulevaisuuteen jne.

- Miten voidaan perustel-
la ja motivoida ihmisié tulos-
tai ulos periaatteella, jos sa-
maan aikaan vaikkapa joh-
dolla nousevat palkat? Hy-
vassa johtajuudessa merkit-
see se, ettd esimies laittaa

ensin itsensa likoon... erityi-
sesti vaikeina hetkina... ja
osoittaa esimerkin kautta
pelisdéntojen koskevan kaik-
kia.

Avoimella vuorovaikutuk-
sella ja tiedottamisella luo-
daan mahdollisuudet me-
nestya myo6s kun kaikki ei
mene niin kuin pitaisi. Hyva
johtaja ky myo6s nakymassa
ja laittamassa itsensa myos
“etulinjassa” likoon ja keraa-
massa tarvittavaa tietoa paa-
toksenteon pohjaksi.

- Esimerkiksi VR:1l4 on sit-
ten kysymys kenesté tahan-
sa esimiehest&, niin nakymi-
nen tyontekijéiden luona
antaa paljon ja lisaa osaltaan
arvostusta. On muistettava,

ettd ihmisten johtaminen on
tavoitteellista vuorovaikus-
ta ja jos en ole vuorovaiku-
tuksessa, kuinka voin me-
nestyksekkaasti johtaa.

- Syvéjohtaminen -val-
mennusprosessi antaa yksi-
I6lle kestavan, itseohjautu-
vuudelle rakentuvan perus-
tan ihmisend ja johtajana
kehittymiselle ja kasvamisel-
le. Organisaatioille se antaa
vaikuttavan tydkalun vallit-
sevan kulttuurin muutok-
seen ja johtamisen kehitta-
misstrategian luomiseen.
Muutos pitaa lahted aina liik-
keelle omien korvieni valista.

2108 L L o

o
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Rautateiden Tekniset ja insindorit AMK ry:n jasenet

Matkalla Tallinnassa
Ja Lavassaaressa

Rautateiden
Tekniset ja
insindorit AMK ry
teki perinteisen
Tallinnan
opintomatkan 10-
12.06.05. Matka
jarjestettiin jo
yhdeksatta
kertaa. Siljan
Super Sea Catilla
tehdylla matkalla
osallistujia oli 56,
joista puolet
elakelaisia.

- Tallinnaan
saavuttuamme oli
edessa
tiedotustilaisuus,
jossa kasiteltiin
ajankohtaisia
asioita.
Yhdesséaolo ja
tarinointi jatkui
illallisen
merkeissa. Meita
oli paljon sellaisia
jotka emme olleet
vuoteen tavannet,
kertoo elakkeella
oleva Reino
Lehtonen.

auantaina aamulla oli
L49 virkeata matkalais-
ta valmiina kohti tunte-
matonta. Matkaa tehtiin kak-
sikerrosbussilla, parin tunnin
matka taittui nopeasti ja po-
rukalla keskusteltavaa riitti.
Matkakohde oli Lavassaa-

Lavassaaressa retkeldiset kokoontuivat yhteiskuvaan.

ri, jossa sijaitsee Eestin ka-
pearaiteisen rautatiemuseo.

- Museoalueella meité oli
vastassa museon oppaat.
Alueella on kaksi kilometria
rataa, joka liittyy turveteol-
lisuuden kaytdssa olevaan
noin 30 kilometri& pitkaén ra-
taverkkoon.

Turvetta alueella nostaa
Tootsi Turvas -yhtid, jonka
omistaa Suomen Vapo. Yh-
ti6 on vuokrannut Viron val-
tiolta suota 6000 hehtaaria.

- Museolla oli useita ka-
pearaiteisen hdyry- ja diesel-
vetureita sekd vaunuja. Die-
selveturin vetamalla kaksi-
vaunuisella junalla teimme
keikkuvalla radalla matkan
parin kilometrin paahan.
Siella veturi vaihtoi junan toi-
seen paahan ja paluumatka
alkoi. Juna oli kokolailla
tdynnéa porukastamme.

Ryhman tutustuminen jat-
kui museorakennuksessa,
jossa oli vuosikymmenien
kuluessa kertynytta turvalli-
suus- ym. rautatiekalustoa.
Museosta I6ytyi kaikkia kiin-
nostavaa: vetureita, vaunu-
ja, vaunujen kytkinlaitteet ja
jarrujarjestelmat. Sisalta 10y-
tyi myos vanhoja tyévalinei-
ta, turvalaite- ja muita vies-
tintavalineita. Lisaksi esilla oli
turvesuon historiaa 1900-
luvun alusta nykypéaivaan.
Sota-aikana se oli saksalais-
ten kaytossa-

Lehtosen mielestd on mu-
kava katsoa porukkaan, sil-
& mukana olleesta jasen-
kunnasta voi paatella sen
sulautuvan entista tiiviim-
maksi yhteisoksi.

- Oli sitten kyseessa sah-
ko- tai konetekninen, hdyry-
veturit, ym. kalusto ja laitteet

kiinnostivat yhtélailla.

Lehtonen kertoo, etta lau-
antai-ilta kului Tallinnassa
rattoisasti ja sunnuntaina
paluumatkakin sujui vain
”pienin tappioin”.

- Toivottavasti vastaavat
matkat jatkuvat taas ensi
vuonna, hén kiittelee matkan
jarjestajia.

Han tuo esiin, etta olisi
ehké tarpeen jarjestaa niin
tydssa kuin elékkeelldkin
olevalle jasenkunnalle tutus-
tumismatkoja eri kohteisiin,
Rautatiemuseo Hyvinkaalla,
konepajat seka VR:n uusi ka-
lusto.

- Kohteita I6ytyy ja var-
masti halukkaita tulijoitakin.
Tutustumismatkat ovat yh-
distykselle [&hinna vain jar-
jestelykysymys, silla jasenis-
t6 maksaisi mielellaédn nor-
maalit kustannukset.
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RatayhtiO rynnisti Ruotsiin

uotsin itdrannikolla on
Rparaikaa kaynnissa

maan historian suurin
rautatiehanke. Uusi rata ra-
kennetaan rannikkoa myo-
taillen Nylandista Uumajaan
sisémaassa kulkevan van-
han radan rinnakkaisyhtey-
deksi.

Valmistuttuaan 190 kilo-
metrié pitka Botniabanan -ni-
men saanut rata nopeuttaa
matkustusaikoja maan poh-
jois- ja eteldosien valilla usei-
ta tunteja ja tarjoaa lisdkapa-
siteettia tavaraliikenteelle.
Korkeusasemaltaan vaihte-
levaan maastoon linjatulla
radalla on paljon siltoja ja
tunneleita ja kyseesséa on
Ruotsin historian kallein ra-
tahanke.

Paallysrakenneurakka

VR-Radan ensimmaéainen
suuri ulkomailla toteutetta-
va péaallysrakenneurakka
varmistui joulukuussa 2004.
Tarjous oli laadittu yhteis-
tydssa ruotsalaisen Balfour
Beatty Railin kanssa. VR-
Radalta paaneuvottelijana ja
tarjouksen valmistelijana oli
vientipaallikkd Pasi Aarnio.
Tarjoushinta oli neljan tarjo-
uksen joukosta vasta toisek-
si alhaisin, mutta urakkakil-
pailu voitettiin lopulta toi-
mituskyvysta, tydmenetel-
masta ja CV:ista saaduilla
lisapisteilla.

Urakkasopimuksen sisal-
tdma rataosuus on pituudel-
taan n. 95 kilometria. Paal-
lysrakenneurakkaan kuuluu
raiteen ja tukikerroksen ra-
kentaminen ratalinjalla ja
ratapihoilla. Paaraiteen kis-
kot ovat tyyppia 60 E1 ja be-
tonipdlkkyjen kiinnitys Pan-
drol e-clip. Péaaraiteella vaih-
teet ovat tyyppid 60 E1
1:18.5 ja 1:15 ja sivuraiteil-
latyyppia 60 E1 1:9. Ratapi-
hojen sivuraiteilla kaytetaan
liséksi osalla raiteista kiskoa
50 E3 ja puuratapolkkyja
Hey-Back -kiinnityksella.

Urakka-aikaa paallysraken-
netydlle on varattu kolme
vuotta. Urakka toteutetaan
tybyhteenliittymané VR-Ra-

Donelli lahikuvassa.

dan ja Balfour Beatty Railin
kesken niin, etta voitot ja tap-
piot jaetaan suhteessa 50/
50. Keskinaisella sopimuk-
sella tyd on jaettu kumman-
kin yrityksen vahvuuksien
mukaan siten, ettd VR-Rata
tekee ratalinjan ja BBR rata-
pihat. Sepeldinnista ja rai-
teen tukemisesta ja oikomi-
sesta on tehty aliurakkaso-
pimus ruotsalaisen alan yri-
tyksen kanssa.

Ensimmadisen vuoden
osuus alkoi Ornskoéldsvikin
keskustasta ja paattyi 25 ki-
lometrid pohjoisempana Hu-
sumiin. Osuuteen sisaltyi
nelja ratapihaa. Paaraiteen
rakentaminen alkoi 27.6.
2005 ja valmistui 3.9.2005.
Ratapihat valmistuvat loka-
kuussa 2005.

Urakkaan
valmistautuminen
Paallysrakenneurakkaan

valmistauduttiin tutustumal-
la ruotsalaisiin tydmenetel-

miin. Ruotsissa on kaytéssa
420 metrin kiskopituus ja
pohdintaa aiheutti mm. lam-
po6laajenemisen mukanaan
tuomat ongelmat. Betoni-
po6lkyissd on Suomessa jo
vahaiselle kaytolle jaanyt
Pandrol-kiinnitys.

Urakan saannin edellytyk-
sena oli, ettd polkyt jaetaan
Donelli-menetelmélla. Do-
nellin ty6raiteen raideleve-
ys on k/k 3505 mm ja se on
rilppumaton rakennettavan
raiteen raideleveydesta.
Kymmenisen vuotta sitten
kaytosta poistettu konepari
siirrettiin Pasilan vanhalle
konepajalle kunnostettavak-
si. Ruotsissa on kaytdssa
600 mm:n pdlkkyjako ja sii-
té johtuen jouduttiin kunnos-
tamaan vanhempi ns. ketju-
donelli, johon oli vahaisin
kustannuksin mahdollista
tehda erilaisen pdélkkyjaon
vaatima muutos.

Tyovaihesuunnittelu

Tydvaihesuunnittelussa
ty0 jaettiin kolmeen osaan:
kiskojen jakoon, po6lkytyk-
seen ja kiskotukseen. Vaik-
ka Donelli-menetelmalla ra-
kentaminen oli kummallekin
tyonjohtajalle uutta, on me-
netelmasta yhtiossamme
vankka kokemus. Sen sijaan
pohdintaa aiheutti 420-met-
risten kiskojen kasittely ja
jakaminen vaunustosta se-
pelipatjan paalle seka tyokis-
kon lepddminen ilman sivut-
taistukea sepelin paalla.

Uutta raidetta Donellilla
rakennettaessa Donellin tyo-
kiskotus joudutaan po6lkky-
vaunuston kohdalle tulevaa
osuutta lukuun ottamatta
tekemaan osuudelle, jossa
ei ennestaén ole raidetta.
Mallia paatettiin ottaa Eng-
lannista, misséa kiskojen ja-
koon kaytetaan rullamene-
telmaa. Rullamenetelméssa
kiskot jaetaan vuorotellen
sepelin paalle tulevilla ns.
alusrullilla ja jaettujen kisko-
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jen paalla kulkevilla ns. va-
lirullilla. Rullia tarvitaan aino-
astaan 40 paria, koska ne
siirtyvat tyon edetessa kis-
konmitta kerrallaan eteen-
pain.

Ruotsalainen
konekalusto

Tybmaahan tutustuttaes-
sa merkille pantavaa oli, etta
ruotsalaiset ovat mieltynei-
té pyorakuormaajiin. Kuor-
maajia kaytetadn paljon
muuhunkin kuin perintei-
seen kuormaukseen. Ko-
neissa on paljon lisévarus-
teita ja yksityiskohtana voi
mainita, ettd tdman artikke-
lin kirjoittaja ja kuvittaja osal-
listuivat yhtena paivana
omakatisesti kiskovaunus-
ton purkuun kahden nosto-
puomilla varustetun pyo6ra-
kuormaajan kanssa.

Raiteen rakentamisen al-
kaessa tydmaalle tuli lukui-
sa maara isopyd0raisia ruot-
salaisia Huddig yhdistelma-
kaivureita. Huddigit oli va-
rustettu pikkuruisilla kisko-
pyoréateleilld ja lukuisilla lisa-
laitteilla. Alun epauskon jal-
keen voitiin kuitenkin tode-
ta, ettd ammattimies on am-
mattimies konetyypista riip-
pumatta.

Pyaorivaa kiskopyorilla va-
rustettua kaivuria sai hake-
malla hakea, mutta kun sen
puutteesta oli toivottu, ei
sellaista en&dé kaivattu. Sa-
moin oli laita ratakuorma-
autojen kanssa; Banverketil-
ta oli vuokralla pelkkia veto-
koneita tydjunien liikuttami-
seen.

Rakennuttaja-
organisaatio

Radan rakennuttamisesta
vastaa Botniabanan AB. Yh-
ti6 on perustettu varta vas-
ten tata tehtavaa varten ja
sen osakkaina on nelja ra-
danvarren kuntaa ja Ruot-
sin valtio. Botniabanan AB
valvoo varsinaisen rakenta-
misen lisdksi myos ymparis-
ton huomioon ottamista.

Ty6maan
yhteistoiminta

Paiva alkoi klo 6.15 tyon-
johdon palaverilla. Palaveril-
la ei ollut varsinaista vetajaa,
mutta ruotsalaisella tyylilla
asiat etenivat johdonmukai-
sesti ja ilman aanen korotta-
mista. Tydmaapaallikko Lau-
ri Aho on ruotsinsuomalai-
nen ja kokouskielené kaytet-
tiin sek& suomea etta ruot-
sia.

Tydskentelyluvat saatiin
TSM:It& eli tillsyningsmanil-
ta, joka vastaa suomalaista
tyon liikkenneturvallisuudes-
ta vastaavaa henkil6a. TSM
oli aina kaksikielinen ja tur-
vallisuuteen liittyvat asiat
TSM:n ja suomalaisten kes-
ken hoidettiin suomeksi.
Turvallisuusasioiden liséksi
TSM sovitti ty6junien aika-
taulut ja materiaalikuljetuk-
siin liittyvat asiat.

Tydmaalla kommunikointi
koneiden kuljettajien ja ruot-
salaisten tydntekijoiden
kanssa kaytiin ruotsiksi.
Alussa kynnys ruotsin kayt-
t6on oli korkea, mutta kesén
mittaan rohkeutta ja kielitai-
toa tuli lisdé. Suurena apu-
na kommunikoinnissa oli,
ettd tyonjohtajien liséksi
kaksi rataesimiestd osasi
ruotsia ja toisessa ryhmas-
sé tyoskenteli Ruotsissa 20
vuotta asunut henkild.

Oppirahat

Donelli-tyolle oli varattu
aikaa viisi viikkoa. Tydviikot
oli suunniteltu alkavaksi kis-
kojunan purulla ja sen jal-
keen viisi paivaa oli varattu
polkytykselle. Sunnuntait oli
suunniteltu varapaiviksi
po6lkkyjen jaolle. Tydryhmat
vuorottelivat viikon jaksois-
sa.

Ensimmaisen kiskojunan
purussa valirullamenetelma
todettiin hankalaksi ja aikaa
vievaksi ja seuraavat kisko-
junat tyhjennettiinkin pelkéas-
téan sepelipatjalle jaettujen
rullien avulla. Alkuhanka-
luuksien vuoksi myds kisko-
jen toimitus siirrettiin keski-
viikkopéiville.

Donelli-tyon aloituksessa
tuli koneeseen letkurikko ja
polkytys paastiin aloitta-

Nakyma Arnésvallin ratapihan paasta.

maan kaksi paivaa myohas-
s&. Donelli-ty6 jatkui kuiten-
kin ilman isoja haavereita ja
tyd valmistui aikataulussa.

Kiskotus suunniteltiin alun
perin tehtdvaksi omana tyo-
n&, mutta liian pieniksi osoit-
tautuneiden resurssien
vuoksi kiskotukseen saatiin
apuvoimia ruotsalaisyrityk-
siltd. Kaytannossa kiskotus
suoritettiin ilta- ja yotyona
niin, ettd Donellin tydkisko-
tus valmistui aamuksi.

TYON KULKU

Kiskojen jako

Kiskojen jaon valmistele-
vana tyona jaetaan sepeli-
patjan paalle raiteen keski-
linjalle rullat 20 metrin va-
lein. Kerralla puretaan 28
kappaletta 420 metristé kis-
koa. Kiskojunan tultua ty6-
maalle kootaan ensimmai-
sena purkulaitteisto vaunus-
ton eteen. Purkulaitteistos-
sa on kiskojen tyontolaite,
joka tyontaa kiskot junasta
niin pitkalle, ettd vetoa voi-
daan jatkaa koneilla.

Kiskojen veto tehdaan

pyoradkuormaajilla ja Hud-
dig-kaivureilla. Kiskoja vede-
taan rullien paalla yksi ker-
rallaan. Ensimmaiset kaksi
kiskoa vedetaan pisimmal-
le ja seuraavat pareittain 420
metrin valein. Paatekohdas-
sa kiskot siirretdan kaivuril-
la rullien paalta sepelipatjan
reunaan rullasaksia apuna
kayttaen. Kiskoja vetavat
koneet tydskentelevat niin,
ettd tyhjana takaisin palaa-
va kone saa kiskon seuraa-
vana tulevalta koneelta ja se
palaa hakemaan uutta kis-
koa joko vaunulta tai seuraa-
valta koneelta.

Polkytys

Ensimmaisena tytmaalle
saapuu veturin tydntamana
podlkkyjuna. P6lkkyjunan
saavuttua Donelli-vuoron
vaunumiehet alkavat irrottaa
polkkyjen sidontaliinoja ja
valmistella vaunuja muuten-
kin tydkuntoon. Konemiehet
tarkastavat koneet ja vaunu-
jen valmistuttua tyékuntoon
aloitetaan polkkyjen jakami-
nen.

Samaan aikaan Donelli-
vuoron kanssa aloitetaan

Pandroll-kiinnitteinen beto-
nipolkkyvaihde.

Donellilla jaettuja pdlkkyja.
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Donellin tydkiskotuksen oi-
kominen Donellin edella.
Pyodrakuormaaja rekkaa teh-
tavaa varten rakennetulla
kauhaan kiinnitetylla puomil-
la kiskot oikeaan raideleve-
yteen. Samalla tasataan ja tii-
vistetaan tukikerroksen pin-
ta. Kiskojen rekkauksen yh-
teydessa poistetaan rullat
kiskojen alta ja tehdaan si-
dekiskojatkokset.

Polkkyja jaetaan 56 kpl/
ajokerta. Pélkkyjen jako aloi-
tetaan valmiin raiteen paas-
té. Tavoitteena on jakaa tay-
det kaksi tai kolme kiskon-
mittaa tydvuoron aikana, jol-
loin kiskoja ei jouduta kisko-
tettaessa tarpeettomasti kat-
komaan. Vastaavat polkky-
vaunumaaréat ovat yhdeksan
ja kolmetoista vaunua.

Kiskotus

Poélkkyjen jaon valmistut-
tua Donelli ajetaan seuraa-
van tydvuoron ensimmai-
sen kiskomitan paalle. Polk-
kyvaunujen siirryttyd pois
aloitetaan kiskotus. Kiskot
nostetaan poélkkyjen paalle
Geismar kiskonsiirtokoneel-
la. Kisko kiinnitetaén alkuvai-
heessa joka kymmenenteen
polkkyyn. Jatkokset tehdaan
kayttamalla ainoastaan yhté
sideruuvia niin, ettd se tulee
kiskon paiden valiin. Harsin-
nan perassa tulee toinen
tydryhma, joka tekee lopul-
lisen kiinnityksen Pandrive-
reilla.

Kiskotuksen valmistuttua
kiinnitysryhma siirtaa polk-
kyvaunujen sivuilla tarvitta-
vat tyokiskot paikoilleen ja
liittda ne seuraavan tyévuo-
ron ensimmaiseen uuteen
kiskopariin.

Neutralointi ja hitsaus

Neutralointi ja loppuhitsa-
us tehtiin ruotsalaiseen ta-
paan rullia kayttden. Rullat
asennettiin 30 polkyn vélein.
Neutralointipituuksina kay-
tettiin 840 ja 420 metria niin,
ettd tydvuoron aikana neut-
raloitiin 1260 m. Neutraali-
[ampdtila oli +20 astetta ja
sallittu lampotila-alue
+18...+22 astetta. Kiskon
lampéotilan alittaessa +18
astetta kiskot vedettiin tun-

keilla neutraalilampdétilaa
vastaavaan pituuteen.
Pandrol-jousien irrotuk-
seen kaytettiin Huddig-kai-
vurin lisdlaitteena olevaa
jousenirrotuslaitetta ja kiin-
nitys tehtiin nelja jousta ker-
rallaan kiinnittavalla Banver-
ketilté vuokratulla Pandrive-
rilla. Kiskopituudesta ja epa-
edullisesta kiskotuslampati-
lasta johtuen lukuisat jatkos-
raot olivat ylisuuria ja siita
johtuen jouduttiin tekemaan
supistushitseja ja kaytta-
maan sovituskiskoja.

Turvallisuus
ja ymparisto

Turvallisuutta varmiste-
taan mm. siten, etté jokaisel-
la on asemastaan rijppumat-
ta velvollisuus kayttaa varoi-
tusvaatetusta, turvajalkineita
ja kypéraa. Etenkin suoma-
laisten joukossa kyparan
kayttd aiheutti eniten naraa,
kun sen kaytolle ei aina l6y-
tynyt selkeitd perusteita.

Botniabanan on pilottikoh-
de ympéristonsuojelussa ja
sen vuoksi mm. meluun kiin-
nitetdan erityistda huomiota.
Urakan alkaessa sallittu tyds-
kentelyaika oli klo 7.00 -
21.00 ja kaikki yotyo oli kiel-
letty. TyOn edetessé aikatau-
lullisista ja hitsausteknisista
syista johtuen osa tdista jou-
duttiin kuitenkin siirtAméaan
yOaikaan tehtaviksi.

Koneiden tankkaaminen
pinta- ja pohjavesialueilla on
kielletty ja muutenkin tank-
kaamiseen kiinnitetédan eri-
tyistd huomiota. Koneiden
letkurikoista laaditaan poik-
keamailmoitukset ja maahan
valuneen 6ljyn pilaama
maa-aines toimitetaan kéasit-
telylaitokseen. Pienissakin
vuototapauksissa Botnia-
bananin ympéristovastaava
halytetddn paikan péaalle
varmistamaan oikea toimin-
ta.

Ratalinjalla on tiheassa
Raddningsplatseja eli pelas-
tuspaikkoja ja niille on opas-
teet paateilté. Pelastuspai-
koiksi on valittu mm. ratapi-
hat, laiterakennukset, sillat ja
tunnelien suuaukot seka
maastollisesti edulliset koh-
teet. Mikali radalla sattuu
pelastustoimia vaativa on-

)

Huddig siirtda 420 metria kiskoa rullien paalla.

nettomuus, on pelastajien
helpompi toimia opastetuilta
pelastuspaikoilta kasin.

Ruotsalaiset
yhteisty6kumppaneina

Suomalaisilla tyémailla
menoon tottuneena tyos-
kentely ruotsalaisten kans-
sa on sujuvaa ja kitkatonta.
Tyo etenee johdonmukai-
sesti ilman meteldintia ja
suunsoittoa. Ruotsalainen
tervehtii ja on aina valmis
vaihtamaan muutaman sa-
nan. Apua ja neuvoja ruot-
salainen antaa pyyteetto-
masti.

Ruotsin kieli on haaste:
mikali itse oppii jotenkuten
puhumalla esittamaan asi-
ansa, on eri asia ymmartaa
ruotsalaista. Ruotsalainen
on kuitenkin karsivallinen ja
esittdd asiansa niin monel-
la tavalla, etta tulee ymmar-
retyksi. Samoin ruotsalainen
osaa tarjota sanoja hakevalle
keskustelukumppanille vaih-
toehtoja.

Majoitus ja vapaa-aika

Henkildstdn majoitus jar-
jestettiin niin, ettd tydnjoh-
tajat ja projekti-insin®ori
asuivat Ornskoldsvikin kes-
kustassa yhdessa asunnos-
sa ja tyontekijat urakka-alu-
een toisessa padssa Husu-
missa kolmessa eri asun-
nossa. Yksi asunto oli varat-
tu satunnaisille kavijoille.

TyBaikamuoto oli seitse-
man paivaa toita ja seitse-

man vapaata. Tyopaivista
muodostui pitkia ja vapaa-
aika jai vahaiseksi. Ovikista
eteldén alkaa ruotsalaisten
Hoga Kusten eli korkea ran-
nikko ja pelkastaan maise-
mat ovat kauneudessaan
seka rauhoittavia etta hen-
keédsalpaavia. Niihin tutustu-
minen siirtyi kuitenkin seu-
raavaan kertaan.

Mika on erilaista
Ruotsin rataverkoilla

Ruotsissa

- raideleveys 1435 mm

- betonipélkyn pituus 2500
mm

- kiskon lepopinnan kallis-
tus 1:30

- polkkyvali k/k 600 mm

- tyokiskopituus 420 m

- betonipdlkkyvaihteissa
Pandrol-kiinnitys

- betonip6lkkyraiteessa pi-
taydytaan Pandrol-kiinni-
tyksessa

- 1:15 -vaihteista alkaen
kaytetaan kaantyvakarkis-
ta risteysta

- vaihteet kootaan osista
paikan paalla

- raiteen neutraalilampdétila
vaihtelee maan eri osissa

Teksti: Ari Loukkalahti
Kuvat: Paavo Sallinen

Artikkelin kirjoittaja on toi-
minut kesalla 2005 tydnjoh-
tajana rautatien paallysra-
kenneurakassa Botniaba-
nan-radalla Ruotsissa.
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Jos on raskasta...

) @@@@@B@HBHDH . ‘

- Raskaiden kappaleiden nostot, siirrot ja asennukset
- Sillanrakentamis- ja korjaustyot
- Muu ratamaailmaan liittyva rakentaminen

Valtionkatu 1 C, PL 92, 60101 SEINAJOKI
puh. 0307 32 161, 040 863 2160, fax 0307 32 162
email: erkki.maki@vr.fi

LAAKERI-SYSTEMS QY

Aleksis Kiven katu 48
00510 Helsinki
Puh. (09) 272 7800, fax (09) 2727 8015

URAKOITSIJA

MIKKO
PRINKKILA

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697

Betonilla

parjaa

almistamme luotettavat betonituot-  Saatte vaivattomasti, samalta toimittajalta
teet rata- ja teleliikenneverkkoihin kaikki radanrakentajan tarvitsemat beto-
seké sahkon- ja kaukolammon siirtoihin. nituotteet!
Betoni on kaytanndssa hyvaksi havaittu
materiaali, joka mahdollistaa my6s huol-  Lisé&tiedot: www.abetoni.fi
totoissa riittavan tilavat, turvalliset ty6-
olosuhteet.

ABETONI

-tae toimitusvarmuudesta
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Ratahallintokeskus hyvaksyi Keharadan
yleissuunnitelman

Petaksen uusi linjaus sailyttaa liito-oravan
lisaantymis- ja levahdyspaikat

Ratahallintokeskus on hyvaksynyt Helsinki-Vantaan lentoase-
man kautta kulkevan Kehéradan yleissuunnitelman siten, etté vuon-
na 2003 valmistuneen yleissuunnitelman linjausta siirretéan Van-
taalla Petaksen kohdalla noin 60 metrid. Petaksen uuden linjauk-
sen kustannusvaikutus ei ole merkittava yleissuunnitelmassa
esitettyyn vaihtoehtoon nahden. Koko ratahankkeen kustannus-
arvio on noin 300 M€ laskettuna vuonna 2003 kaytossa olleilla
rakennuskustannustiedoilla.

Yleissuunnitelmavaiheen lopulla vuonna 2003 saatiin ennakko-
tietoa liito-oravaesiin-tymista yleissuunnitelmassa esitetylla ra-
talinjausvaihtoehdoilla. Liito-oravien lisdéantymis- ja levahdysalueita
selvitettiin erillisena tydna yleissuunnitelman laatimisen jalkeen.
Raportin valmistumisen jalkeen radan eri linjausvaihtoehtoja
selvitettiin edelleen ja etsittiin vaihtoehtoa, joka aiheuttaisi mah-
dollisimman vahan haittaa liito-oravan lisdantymis- ja levahdys-
alueille.

Ratahallintokeskus ja Vantaan kaupunki pyysivat Uudenmaan
ymparistokeskukselta lausunnon siita, edellyttadkd radan raken-
taminen luonnonsuojelulain 49 §:n mukaista poikkeuslupaa.
Uudenmaan ympéristokeskus antoi 16.6.2005 lausuntonsa todeten,
etta uusi radan linjausvaihtoehto Petaksen kohdalla ei havita tai
heikenna liito-oravan lisdéantymis- ja levahdyspaikkoja eika edel-
lyta luonnonsuojelulain 49 8 3 momentin mukaista poikkeuslu-
paa, mikali hairiéta tuottavat rakennustyot Petaksen liito-orava-
esiintyman laheisyydessa tehdaan liito-oravan lisdantymis- ja
pesintaajan ulkopuolella. Lisdksi Uudenmaan ymparistokeskus
edellytti, etta Ratahallintokeskuksen ja Vantaan kaupungin on
seurattava Petaksen liito-oravaesiintyman tilaa rakennustdiden ajan
ja sen jalkeen Lansi-Vantaan liito-oravakannan suojelusuunnitel-
man mukaisesti.

Ratahallintokeskus katsoo, ettd liito-oravien esiintyminen koko
yleissuunnitelman ja uuden Petaksen linjauksella on selvitetty
perusteellisesti ja luonnonsuojelulain edellyttamalla tavalla. Hank-
keen toteuttaminen ei edellyté luonnonsuojelulain 49 §:n mukaista
poikkeuslupaa. Yleissuunnitelmaan ja Petaksen kohdalla tehtyyn
yleissuunnitelman muutokseen ei ole olemassa luonnonsuojelulain
mukaista estetta.

Radan rakentaminen vaatii valtion ja Vantaan kaupungin péa-
tokset Keharadan toteuttamisesta sekd@ sopimisen kustannusten
jaosta. Ratahallintokeskus ja Vantaan kaupunki tekevét jatkosel-
vityksia Kehéaradan rakentamisen aloittamisen edellytyksista.
Tunnelien osalta laaditaan riskianalyysi ohjaamaan jatkosuunnit-
telua ja toteutusta.

Kolme uutta toimijaa rataverkon
kunnossapitoon

Rataverkon paivittdisen kunnossapidon vastuut vaihtuivat Poh-
jois-Suomen alueella 1.7.2005. Ratahallintokeskus (RHK) teki vii-
me helmikuussa sopimukset rataverkon kunnossapidosta Maan-
siirto Veli Hyyrylainen Oy:n, Eltel Networks Oy:n seka Tieliikelai-
toksen kanssa, ja kunnossapitoty6t siirtyvéat nyt Oy VR -Rata Ab:lta
uusille kunnossapitéjille. Sopimusten yhteisarvo on 43 miljoonaa
euroa koko viiden vuoden sopimuskaudelta. Tieliikelaitos vastaa
Oulusta pohjoiseen suuntautuvan kunnossapitoalueen, Eltel
Networks Oy Kainuun kunnossapitoalueen ja Maansiirto Veli
Hyyrylainen Oy Haapajarvelta Aanekoskelle, lisalmeen ja Ylivies-

kaan suuntautuvien rataosien kunnossapidosta.

Yritykset ovat sopineet kattavasta yhteistydsta yli omien kun-
nossapitoalueidensa. Veli Hyyryldinen Oy hoitaa kaikilla alueilla
radan paallysrakenteen kunnossapitoa ja Eltel Networks Oy tur-
va- ja sahkolaitteiden kunnossapitoa. Lisaksi Maansiirto Veli Hyy-
rylainen Oy on sopinut Oy VR-Rata Ab:n kanssa yhteistydsta muun
muassa vaihteiden kunnossapidossa Lapissa ja Kainuussa.

RHK ja Oy VR-Rata Ab ovat sopineet kuukauden mittaisesta
siirtymavaiheesta, jonka aikana tehtavat siirretadén joustavasti uusille
toimijoille. VR-Rata Ab opastaa uusia kunnossapitdjia ja yhteis-
toiminnalla varmistetaan, etta tehtévien hoitamiseen tarvittava tieto
siirtyy uusille yrityksille.

Kunnossapitotehtévien siirrossa on kiinnitetty erityistd huomiota
turvallisuuden varmistamiseen. Tilaajan eli Ratahallintokeskuksen
vaatimat turvallisuussuunnitelmat on laadittu ja kaikki tyonteki-
jat ovat saaneet turvallisuuskoulutuksen. Jokaisella tydntekijalla
on rautatiella tydskenneltdessa tarvittavat kelpoisuudet. Liséksi
yhteistoiminta liilkenteenohjaajien ja uusien kunnossapitéjien valilla
on varmistettu kdytannon harjoituksin.

Kunnossapitoty® sisaltda rataverkon kunnonvalvonnan, huol-
lon ja korjauksen. Tyd kohdistuu radan péallysrakenteeseen, vaih-
teisiin, tasoristeyksiin, siltoihin, rautatien pohja- ja alusrakentee-
seen, asema- ja laiturialueisiin, liikenteenohjaus- ja turvalaittei-
siin, séhkoratajarjestelmiin, vahvavirtajéarjestelmiin ja rakennuk-
siin.

Haapamaen Museoveturiyhdistys ry
museoliikennoitsijana

Ratahallintokeskus on myéntanyt Haapamaen Museoveturiyh-
distys ry:lle turvallisuustodistuksen 1.7.2005. Turvallisuustodis-
tus myodnnetaan yritykselle tai yhteisélle, jolla on riittavat mah-
dollisuudet harjoittaa liikennetta valtion rataverkolla.

Todistuksen saaminen edellyttda esimerkiksi riittavaa junatur-
vallisuuden hallintajarjestelmaa. Turvallisuustodistuksen omaa-
va yhteiso voi harjoittaa itsendisesti museoliikennetta tehtyaan
Ratahallintokeskuksen kanssa sopimuksen rataverkon kaytostéa.
Lisaksi liilkenne on sovitettava muun liikenteen joukkoon. Museo-
junien liikkenneturvallisuudesta vastaavan henkilékunnan on ol-
tava ammattikoulutettuja kuten aiemminkin.

Haapamaen Museoveturiyhdistyksella on tarkoitus harjoittaa
museoliikennetta lahinna Haapamaen ymparistdn rataosilla seka
jonkin verran myds muulla rataverkolla. Liikenne tulee olemaan
tilausliikennetyyppista.

Ensimmaisen kerran Haapamaen Museoveturiyhdistys toimii
itsendisena liikennditsijana 25.7., jolloin tehd&an katsastuksia
yhdistyksen omistamalle ja hallinnoimalle kalustolle. Katsastuk-
seen liittyvat koeajot ajetaan Haapamaeltd muun liikenteen salli-
essa Keuruun, Kolhon tai Pihlajaveden suuntaan. Katsastuksissa
todetaan kahden suuren linjadieselveturin ja kolmen lattahatun
seka yhden lattdhatun liitevaunun liikennekelpoisuus. Jo aiem-
min yhdistys on katsastanut liikennekelpoiseksi hdyryveturin, yhden
dieselveturin seka useita lahinna puurakenteisia henkilévaunuja.

Haapamaen museoveturiyhdistys on vuonna 1993 perustettu
yleishyddyllinen yhdistys. Yhdistyksessa on noin 160 jasentd, joista
noin 20 muodostaa aktiivisimmin toimivan joukon. Yhdistyksen
toiminnan tarkoituksena on vanhan museokaluston kaytto ja yl-
lapito, Haapamaelld sijaitsevan varikkomiljoon séilyttdminen ja
museaalinen kehittdminen seka jasenistdnsa rautatieteknisen tie-
totaidon yllapito ja kehittaminen.
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RHK:n johtokunta:

Valtion talousarvioesitys lamauttaa
sovittujen uusien ratahankkeiden etenemisen

Ratahallintokeskuksen johtokunnan mukaan valtion talousarvio-
esitykseen siséltyvat, valtiovarainministerion esityksen mukaiset
maararahasiirrot lamauttavat hallituksen vuodelle 2007 sopimi-
en uusien ratahankkeiden valmistelun. Talousarviossa esitetdan
perusradanpidon sisdisia rahasiirtoja muusta toiminnasta korva-
usinvestointeihin yhteensa 19,5 miljoonaa euroa. Tama merkit-
see sitd, ettd sellaisia Ratahallintokeskuksen omia t6ité tai ostet-
tavia palveluja, jotka ovat valttamattomia mm. néaiden sovittujen
ratahankkeiden kannalta, joudutaan jattamaan tekematta noin 80
henkilétyévuoden edesta.

- Kaytannossa nama leikkaukset vaarantavat rataosien Seiné-
joki-Oulu seka Lahti-Vainikkala tasonnostohankkeiden kaynnisty-
misen vuonna 2007, johtokunta toteaa.

Johtokunnan mielesté esitys on kestdmaton ja johtaa viraston
johtamisen kannalta mahdottomaan tilanteeseen. Viraston joh-
dolta vieddaan mahdollisuudet suunnitelmalliseen tulosjohtami-
seen. Ratahallintokeskus tuleekin esittdmaan liikenne- ja viestin-
taministeriolle valittdmasti tulosneuvottelujen kdynnistamista.

Ratahallintokeskuksen johtokunta toteaa kuitenkin tyydytyksella,
ettéd talousarvioesitys sisdltda 16,5 miljoonan euron lisdyksen
perusradanpidon korvausinvestointeihin. Tdma summa kohden-
netaan kiireellisesti tarvittavaan ikdantyneiden rataosien uusimi-
seen. Muun muassa kuluvan kesén aikana tehdyt tarkastukset
osoittivat, ettd rataosan Seingjoki-Oulu kiskotus kaipaa paikoin
pikaista uusimista.

Toinen mydnteinen seikka on limalan ratapihan saaminen mu-
kaan vuonna 2006 aloitettavien hankkeiden joukkoon. Ratapihan
uusiminen on valttamatonta aloittaa, jotta koko maan henkildlii-
kenteen hairittomyys ja lisééntyvan junakaluston huolto voidaan
turvata.

Oulun varikolla veturit puhdistuvat
ymparistoystavallisesti

Oulun varikolla on otettu kaytt66n uusi veturien alustapesuri.
Pesutila on ymparistdystavallisyydessaan edellakavija Suomes-
sa, silla se kierrattdd suurimman osan tarvitsemastaan vedesta.

Yhden veturin alustan pesemiseen kuluu vetta noin 15 kuutio-
ta, josta kierratetaan 85 prosenttia. Pesuaineena kaytetaan voi-
makasta emaéksista liuotinainetta seka tarvittaessa desinfiointiai-
netta. Uudessa pesutilassa veturit ja muu liikkuva kalusto voidaan
pestd myos paalta korkeapainepistoolien avulla.

Oulun varikolla veturien alustoja pestddn noin 300 kertaa vuo-
dessa. Lisaksi paalté pain likaantunutta kalustoa pestéaan 200-400
kertaa vuodessa. Kunkin veturin alusta pestéan noin kahden kuu-
kauden vélein. Liséksi alustoja pestaan tarvittaessa. Oulussa ve-
tureita voidaan pestd ympaéri vuorokauden.

VR on investoinut pesutiloihin 550 000 euroa. Varsinaisen 140
nelién pesutilan ja siind olevien alustapesulaitteen ja korkeapai-
nepistoolien liséksi kokonaisuuteen kuuluvat 40 ja 20 kuution
pesuvesisdiliot, pesuaine- ja desinfiointiainesailidt seka vedenpuh-
distusjarjestelma.

Pesutilojen urakoitsijoina ovat toimineet Insindoéritoimisto Yli-
talo Oy, Insindoéritoimisto Voho Oy, Rakennus Koskela Oy, TP-
Kunnossapito Oy ja Imutec Oy.

Vanhemmat dieselmoottorit tayttavat
tulevat EU-vaatimukset uuden
pakokaasujen puhdistustekniikan ansiosta

Ruotsalainen tekniikkayritys ETG (Emission Technology Group)
on saanut Euro 5 -jarjestelmalleen alankomaalaisen RDW-sertifi-
ointilaitoksen hyvaksynnan. Tama jarjestelma jalkikasittelee ny-
kyisten dieselmoottorien pakokaasuja. Se tayttaa vaatimukset, jotka
EU ottaa kayttdon vuonna 2009.

Téata pakokaasujen puhdistusjarjestelmaé voidaan kayttaa vuo-
den 1996 jalkeen valmistetuissa dieselmoottoreissa. Vanhempi-
en linja- ja kuorma-autojen seké tydkoneiden pakokaasut voidaan
nyt puhdistaa tulevat vaatimukset tayttavalla tavalla.

- Jarjestelman sertifiointi on suuri edistysaskel. Nyt on todis-
tettu, etta jarjestelmamme todellakin toimii. Voimme vahentaa
dieselmoottorien hiilivety-, typenoksidi- ja hiukkaspaéstoja yli 80
prosenttia. Olemme nyt kaksi askelta lAhempéanéa EU-vaatimuksia,
sanoo ETG:n myyntipaallikkd Owe Hult.

Ymparistd hyotyy

Jarjestelma séastaa ymparistdd ja tuottaa taloudellista hyotya,
silla ajoneuvoja voidaan nyt kayttda pidempaan. Linja- ja kuor-
ma-autojen kaltaiset raskaat ajoneuvot tuottavat merkittdvan osan
kaikista paastoistd, varsinkin suurkaupungeissa.

Monet yritykset voivat uusia ajoneuvonsa taman jarjestelman
avulla tayttam&an vuonna 2009 voimaan tulevat EU:n pakokaa-
suvaatimukset.

Jarjestelma puhdistaa pakokaasut kahdessa vaiheessa. Keraa-
minen suodatin kerdé ensin 95 % hiukkasista aina 15 nanomet-
rin kokoon saakka. Ne kootaan ja poltetaan katalyyttisesti. Samalla
poltetaan my®ds jaljellejaanyt hiilivety ja haka. Seuraavassa vai-
heessa mitataan pakokaasun typen oksidien méaarg, ja pakokaa-
sun sekaan ruiskutetaan oikea maéré ureaa adblue-aineena. Urea
reagoi typen oksidien kanssa yliméaraisessd SCR-katalysaatto-
rissa, jolloin syntyy typpikaasua ja vetta. Mittaamis- ja annoste-
lemistekniikka mahdollistaa jarjestelman kayttamisen useimmissa
raskaissa dieselmoottoreissa. Ympariston saastymisen lisaksi
tulokset nakyvat paljain silmin, silla esimerkiksi linja-autojen pa-
kokaasut muuttuvat lahes nédkymattomiksi.

- Ajoneuvovalmistajat ovat kiinnostuneet tekniikastamme, ja
jarjestelmia on toimitettu noin satakunta. RDW-sertifiointi varmistaa,
ettd voimme nyt markkinoida tekniikkaamme kokonaan toisella
tavalla, sanoo Owe Hult.

Dieseldljyn palaessa syntyy hiilidioksidia (CO,), hakaa (CO), typen
oksideja (NOx), palamattomia hiilivetyja (HC), rikin oksideja (SOx) ja
nokihiukkasia (PM). Keskeistd on HC-, noki- ja NOx-paéastdjen vahen-
taminen. Nykyiselléa euro 3 -tasolla dieselmoottorien typpioksidipaéas-
tojen rajaon 5,0 g/KWh. ETG:n jérjestelma védhentéa typpioksidien paas-
toja tasolle 1,4 g/KWh. Taméa on vuoden 2009 -raja-arvo
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Kerava-Lahti-radan kaytolle esitetaan
investointiveroa

Hallitus esittaa, etta Keravan ja Lahden valisen oikoradan kay-
tOsta perittaisiin investointiveroa, jolla katettaisiin osa radan ra-
kennuskustannuksista.

Lakiesityksen sisaltd hyvaksyttiin valtioneuvoston istunnossa
16. syyskuuta. Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1. syyskuu-
ta 2006, jolloin oikorata otetaan kéyttoon.

Investointivero perustuisi bruttotonnikilometreihin seka henkil6-
etta tavaraliikenteessa, ja sita perittaisiin 15 vuoden ajan. Sahko-
ja dieselvetoisen liikenteen valilla ei olisi eroa.

Valtion verotulot lisdantyisivat nelja miljoonaa euroa vuodes-
sa paitsi vuonna 2006, jolloin veroa perittaisiin vuoden neljalta
viimeiseltd kuukaudelta. TAma toisi miljoonan euron verotulot.
Myads investointiveron viimeinen vuosi olisi vajaa eli veroa perit-
taisiin kahdeksalta kuukaudelta.

Investointivero kohdistuisi my6s radan taajamajunaliikentee-
seen, mika vaikuttaa mahdollisen ostoliikenteen kustannuksiin.

Korkean tason foorumi kehittamaan
joukkoliikennetta

Liikenne- ja viestintdministerié perustaa syksyn aikana korke-
an tason foorumin pohtimaan joukkoliikenteen ongelmia ja ke-
hittdmistd. Ministerio pyrkii myos vaikuttamaan siihen, etté tyo-
suhdematkalipun kayttéénotto onnistuu.

Asiasta kertoi liikenne- ja viestintdministerion valtiosihteeri Perttu
Puro Paikallislikennepadivilla Tampereella 15. syyskuuta.

Joukkoliikennefoorumissa on tarkoitus saada monipuolisia na-
kemyksia joukkoliikenteen kehittdmistarpeista. Se myds edistaa
yhteisty6té joukkoliikenteen palveluverkkoon vaikuttavien eri osa-
puolten kesken.

Jaseniksi kutsutaan joukkoliikenteen keskeisten sidosryhmien
edustajat. Naitd ovat muun muassa eri likennemuodot, l1aanin-
hallitukset, Kuntaliitto, Tiehallinto, kaupungit, Kela ja Kuluttajavi-
rasto. Liséksi edustettuna on joukkoliikenteen tutkimus.

Joukkoliikennefoorumin on tarkoitus aloittaa tydnsa vuoden 2006
alussa. Toimikaudeksi tulee kolme vuotta.

Paikallisliikennepéivien osanottajille puhunut Puro tiivisti pai-
kallisliikenteen matkustajamaérien véhenemiseen eniten vaikut-
taviksi tekijoiksi lippujen hinnankorotukset, henkildéautotiheyden
ja tyopaikkojen sijainnin. Yhdeksi ladkkeeksi on tulossa tydsuh-
dematkalippu.

Liikenne- ja viestintdministerio aikoo yhdessa valtiovarainmi-
nisterion kanssa varmistaa, ettd tydsuhdematkalipun kayttoon-
otto onnistuu. Lipun markkinointia yrityksille tulee Puron mukaan
suunnitella yhdessa esimerkiksi VR:n, Matkahuollon ja YTV:n kans-
sa.

- Nyt on meidan kaikkien, niin alan kuin ministeriénkin, aika lu-
nastaa tydsuhdematkalippua koskevat lupaukset, Puro muistut-
ti. Ministerid seuraa, millaisia vaikutuksia tyésuhdematkalipulla
on joukkoliikenteen kayttoon.

Valtiosihteeri Puro:

"Muuttuva ymparisto ja pysyvat olosuhteet
sovitettava yhteen likkennesuunnittelussa ”

Liikennejarjestelmien tulevaisuudesta puhuttaessa jarkeva ai-
kavali on 20-30 vuotta”, arvioi liikenne- ja viestintaministerion val-
tiosihteeri Perttu Puro. "Kauempana olevan tulevaisuuden liiken-
nemaailmaa olisi ehka kiehtovaa miettia, mutta suurten epéavar-
muustekijoiden takia kdytannén hyoty jaisi niukaksi. Parempi onkin
edetd nykysysteemisté pienin askelin oikeaan suuntaan.” Valtio-
sihteeri Puro puhui tulevaisuuden liikenneratkaisuista Himeen-
linnassa Tulevaisuusfoorumit 2005 —tapahtumasarjaan kuuluvassa
tilaisuudessa. Siina pohdittiin kasvualueiden palvelujen ja asumis-
olojen tulevaisuutta.

Nykymaailmassa on nakyvissa suuria kehitykseen vaikuttavia
tekijoitd, jotka tulevat kiistatta vaikuttamaan my®os liikennepoli-
tiikkkaan. "Esimerkiksi pyrkimys vahentaa kasvihuonekaasuja ja polt-
toaineiden hinnan nousu on pakko ottaa lilkkennesuunnittelussa
huomioon”, Puro sanoi. "Toisaalta tietyt toimintaymparistdn piirteet
eivat muutu: Suomen maantieteellinen sijainti kaukana suurista
markkina-alueista ja pitkat etdisyydet maan sisalla ovat pysyvia
tekijoita.”

Puro tarkasteli kasvualueiden liikennesuunnittelua seka yksityis-
henkildiden liikkkumisen etta elinkeinoelaman tarpeiden kannal-
ta. "Ihmisten liikkumisen nakoékulmasta merkittavimpié toiminta-
ymparistén muutoksia ovat muun muassa maan sisdinen muut-
toliike, yhdyskuntarakenteen hajautuminen, kaupan ja palvelui-
den keskittdminen ja polttoaineiden hinnan nousu”, Puro kaavai-
li. Julkisen liikenteen merkitys tulee Puron mukaan korostumaan.
Lisaksi tarkedssa asemassa ovat kattavat ja korkeatasoiset kevy-
en liikkenteen vaylat. ”Pitkédn matkan liikenteessé tarkeimpien alue-
keskusten yhteydet paakaupunkiseudulle ja muihin keskuksiin ovat
nopeampia ja turvallisempia kuin nykyisin. Myds kansainvéliset
yhteydet ovat kehittyneet: Pietariin on Helsingisté runsaan kol-
men tunnin nopeajunayhteys.”

Elinkeinoelaman kuljetuksiin vaikuttavat ainakin taloudellisen
toiminnan kansainvélistyminen, 6ljyn hinnan nousu seké logis-
tilkkkatoimintojen kansainvalistyminen, keskittyminen ja erikois-
tuminen. "Kustannustehokkuus, tdsmallisyys ja nopeus tulevat
entista tarkeammiksi. Merikuljetusten merkitys tuonnissa ja vien-
nissa on vastaisuudessakin ratkaiseva. Oljyn hinnan nousu ja
Euroopan unionin likkennepolitiikka toimivat maakuljetuksissa
rautateiden eduksi. Ei nayta kuitenkaan mahdolliselta, etta tiekul-
jetuksista tapahtuisi kovin merkittavia siirtymia rautatie- tai vesi-
kuljetuksiin. Hintojen korotukset siirtyvat pitkalla aikavalilla pois
kuljetusyritysten taloutta rasittamasta suoraan tuotantokustannuk-
siin ja tuotteiden hintoihin”, uskoi Puro. Suomen satamien han
ennusti hydtyvan siita, ettd niiden kautta tulee kulkemaan suuri
osa Kaukoidéasta Siperian rataa pitkin rahdattavasta tavarasta.

“Kuljetusten turvallisuuden merkitys korostuu. Se lisdéd Suomen
kilpailukykya, silla turvallisuus on suomalaisessa liilkennesuunnit-
telussa jatkuvasti keskeisessd asemassa. My0s telematiikka eli tieto-
ja viestintateknologian soveltaminen liikenteeseen auttaa paran-
tamaan turvallisuutta”, Puro sanoi. Liikennepoliittisen p&atoksen-
teon siirtyminen yhad enemmaén ylikansalliselle tasolle ja liikenne-
standardien yhdenmukaistaminen ovat valtiosihteerin mukaan
pysyvia ilmioita, joskin EU:n yhdentymiskehityksen kohtaama
vastustus voi hidastaa prosesseja.
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Elinkaarimallin sopivuus It4-Suomen
vaylahankkeisiin vield auki

Liikenne- ja viestintiministeri Leena Luhtasen mukaan esitys
vuoden 2006 budijetiksi takaa It&-Suomen kehittymisen kannalta
valttamattomat liikennevaylapanostukset. Edessa on vield paa-
toksenteko siita, milla rahoitusmallilla tie- ja ratahankkeet toteu-
tetaan.

-Elinkaarimallin sopivuutta Itd-Suomen vaylahankkeiden rahoit-
tamiseen selvitetdén edelleen. Paatos mallin kaytosta tehdaan
myShemmin, kun asia viedaan hallituksen késiteltavaksi, Luhta-
nen arvioi.

-Elinkaarimalli tarkoittaa pitkékestoista julkisen ja yksityisen
sektorin vélistd sopimusta, joissa valtio ostaa varsinaisen raken-
nustyon lisaksi myos kunnossapidon ja rahoituksen.

Luhtanen puhui vayldhankkeista 3. syyskuuta Ruokolahden So-
sialidemokraattien satavuotisjuhlassa.

Itd-Suomen lilkenneolosuhteiden kannalta tarkeimmaét budjet-
tipaatokset ovat valtatie kuuden Imatra-Lappeenranta peruspa-
rantamisen seké Lahden ja Luuméen vélisen rataosan paranta-
misen aloittaminen vuonna 2007.

Kuutostie on elintédrke& maakunnan ja elinkeinoelaman kannalta.
Tien parantamiseen on varattu 119 miljoonaa euroa. Radan pa-
rantaminen puolestaan merkitsee raideliikenteen kilpailukyvyn
parantumista niin henkil®- kuin tavaraliikenteessé. Radan nope-
uksia voidaan nostaa ja akselipainoja kasvattaa.

-On erityisen tarkeaa huolehtia yhteyksista itddn. Venajasta on
tulossa Suomen térkein kauppakumppani. Myds EU:n ja Vena-
jan valinen kauppa on kasvussa ja monet muut havittelevat sil-
lanpddasemaa idan ja lannen vélissd. Maantieteellinen asemam-
me on suuri etu ja siitd taytyy pitéa kiinni huolehtimalla hyvista
yhteyksisté ja toimivista logistisista kokonaisuuksista, Luhtanen
painotti.

Luhtanen pitad tarkeéné erityisesti rajanylityksen viranomais-
toimintojen kehittamistd. Ongelmia on korjattava varsinkin Ven&jan
puolella, missd& mm. raja-asemien kapasiteetti on liikenteeseen
nahden riittdméatdn, Luhtanen totesi.

Ratahallintokeskus tilasi rataisannéinnin
Eteléd-, Lansi- ja It&-Suomeen

Ratahallintokeskus on solminut Etelé-, Lansi- ja Itd&-Suomen
alueita koskevat rataisannointisopimukset. Sopimusten mukainen
isdnndinti alkaa 1.1.2006. Pohjois-Suomen alueelle isdnndintiso-
pimus on tehty jo aiemmin.

Etela-Suomen rataisanndintia koskevan sopimuksen Ratahal-
lintokeskus solmi

RN-Rakennuttajapalvelu Oy:n kanssa. Yhti6 on aikaisemmin
toiminut ratahankkeiden valvojana ja rakennuttajakonsulttina.
Yhtion kotipaikka on Tammisaari, mutta yhti® perustaa rataiséan-
nadintiin erikoistuvan yksikon pagkaupunkiseudulle. Rataisdnnoin-
tisopimus on viisivuotinen ja tyon laajuus koko sopimuskaudel-
la on noin 30 henkilotydvuotta.

Ité- ja Lansi-Suomen rautatieverkon isénndintitoimistoksi va-
littiin CMC Terasto Oy, joka kuuluu Jaakko P&yry Groupin Infra-
struktuuri & ympéristo -liikketoimintaryhmaéan. Yhti6lla on jo aikai-
sempaa kokemusta rataisdnnéinnista Pohjois-Suomessa, jossa
yhti6é on toiminut vastaavissa tehtavissa vuodesta 2003. Nyt sol-
mittujen uusien toimeksiantojen kesto on viisi vuotta ja sen laa-
juus on noin 74 henkildtydvuotta sopimuskausien aikana.

Toimeksiannot kasittavat Ratahallintokeskuksen hallinnassa
olevien ratojen, radan rakenteiden ja laitteiden, maa-alueiden ja
rakennusten kunnossapidon isdénnéinnin. Isénndinti siséltdéd mm.

kunnossapitotdiden kilpailuttamis-, ohjaus- ja valvontatehtévat.

Etela-Suomen isanndintialue alkaa etelassa Helsingista, rajoit-
tuu lannessa Uuteenkaupunkiin, pohjoisessa Riihiméelle ja idas-
sé Lahteen.

Lansi-Suomen isdnndintialue alkaa eteldssa Riihimaeltd, rajoittuu
lannessd Raumalle, idassa Pieksdmaelle, ja pohjoinen raja on
Ylivieskassa.

Ita-Suomen isdnnointialue kasittaa linjan Lahti-Pieksamaki-lisalmi
itdpuolella olevat Ratahallintokeskuksen hallinnassa olevat alu-
eet, radat sekd radan varusteet ja laitteet.

Ratahallintokeskus tekee asukaskyselyn
Seindjoki-Oulu-radan parantamisen
vaikutuksista

Ratahallintokeskus (RHK) toteuttaa asukaskyselyn osana ym-
paristdvaikutusten arviointia. Kyselylla halutaan selvittaa, kuin-
ka ihmiset kokevat suunnitelman vaikuttavan elinoloihinsa, viih-
tyvyyteensa ja kulkuyhteyksiinsa.

Kysely postitetaan satunnaisotannalla yleissuunnittelun yleis6-
tilaisuuksien kutsujen mukana maanomistajille. Liséksi kyselya
jaetaan kaikissa yleissuunnittelun ja ymparistévaikutusten arvi-
oinnin yleisoétilaisuuksissa 2.11.2005 asti. Yleisotilaisuuksista il-
moitetaan erikseen suunnittelualueen lehdissa.

Kyselyyn voi vastata my6s RHK:n verkkosivuilla 19.9.-7.11.2005
(www.rhk.fi kohdassa Projektit). Kyselyn kohderyhmana ovat alueen
asukkaat, maanomistajat ja muut asiasta kiinnostuneet.

Rataosan Seingjoki—-Oulu palvelutason parantamisesta laaditaan
yleissuunnitelmaa, ja samanaikaisesti hankkeesta on kaynnissa
lakisdateinen ymparistdvaikutusten arviointi (YVA-menettely).
Ymparistévaikutusten arviointity®n tuloksena valmistuu YVA-se-
lostus, joka asetetaan nahtaville suunnittelualueen kuntiin vuo-
den 2006 alkupuolella. Hanke toteutetaan vaiheittain. Rakentamis-
ty6t alkanevat vuonna 2008.

VR:n lipunmyynti loppuu Parikkalan
asemalla

VR:n lipunmyynti loppuu Parikkalan asemalla ja asema sul-
jetaan 30. syyskuuta henkilostojarjestelyjen vuoksi. Imatra-Pa-
rikkala-valin junaliikenne siirtyy lokakuun alussa kauko-ohjauk-
seen, ja Parikkalasta poistuvat junasuorittajat, jotka ovat myy-
neet samalla myds junalippuja.

Henkilliikenteen junat pysahtyvat Parikkalassa entiseen tapaan:
viisi junaa paéivittdin Joensuusta Helsinkiin ja viisi junaa Helsin-
gistd Joensuuhun. Lisaksi Parikkalan ja Savonlinnan valilla kul-
kee paivittain kaksi junaa molempiin suuntiin.

Parikkalasta lahtevéat junamatkustajat voivat ostaa liput junissa
konduktdoreilté ilman lisamaksua. Junalippuja voi ostaa myds
Internetistad VR:n verkkokaupasta (osoite www.vr.fi). Tietoja VR:n
palveluista saa valtakunnallisesta palvelunumerosta 0600 41 900.
Puhelun hinta on 1 euro/puhelu + pvm.
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Perusparannustyot jatkuvat Savon radalla

Pieksamaki-Kuopio-valilla on syyskuun alusta jatkettu rata-
pollien vaihtoa. Noin 20 kilometrin matkalle vaihdetaan 32 000
pollia ja uusitaan osittain radan tukikerros. Tydt on aloitettu
Pieksdmaéen ratapihan pohjoispaasté. Urakoitsijana toimii Oy VR-
Rata Ab.

Polleja vaihdetaan kaivinkoneilla péivisin maanantaista perjan-
taihin junaliikenteen sallimissa tydraoissa. Toillé ei ole vaikutus-
ta junaliikenteeseen, mutta meluhaittaa saattaa aiheutua. Péllin-
vaihto kestaa lokakuun loppupuolelle ja viimeistelytydt marras-
kuun puolivéliin saakka.

Siilinjarven ja Viinijarven valilla jatketaan radan perusparannusta
26. syyskuuta. Urakoitsija on Oy VR-Rata Ab. Rataosalle vaihde-
taan tdna syksyna lahes 60 000 uutta ratap6lkkya ja radan tuki-
kerros uusitaan osittain 35 kilometrin matkalla. Tyot aloitetaan
Luikonlahdesta, josta edetadn Juankoskelle ja edelleen Sankima-
keen.

Toita tehdaan kahdessa vuorossa kaikkina viikonpaivina. VR-
Radalla on tydmaalla kéytossa jarein kalusto, muun muassa kis-
konvaihtojuna Veera. Péllinvaihto kestéa lokakuun loppupuolel-
le ja tukikerroksen uusiminen marraskuun puolivaliin.

Kesén aikana rataosalla on viimeistelty viime kevaan t6ita ja muun
muassa hitsattu jatkuvaksi kevaalla uusittuja kiskoja. Kiskojen
jatkuvaksi hitsaus jatkuu edelleen talven tuloon asti. Projektiin
kuuluu my®0s tasoristeyksien uusiminen.

Ratatyo6t teettdd Ratahallintokeskus.

Perinteiselle mokkilomalle

KIRJOKIVELLE

Kirjokivi on kivenheiton paasta Kouvolasta Mantyharjulle
(noin 30 km). Tihvetjarven rannalla on Rautatiealan
Tekniset ja insindorit amk ry:n kdyttéon hankittu paritalon
puolisko. Huone, keittio ja piharakennukset.

Mokilla paaset elamaan perinteistd mokkielamaa, kaivosta
vesi sisddn ja putkea pitkin ulos. Sdhképattereiden liséksi
kunnon kakluuni huoneessa ja keittiéssa puuhellakin
lammittamassa. Sahkohella ja jadkaappi ovat mydskin.

Pihalla liiteri kunnon kohentamiseksi, puita pilkottavaksi ja
kirves kalustuksessa. Pihan perélla reilunkokoinen puucee
kaytettavissa.

Rannalla on yhteiskéyttssa hyva puuldmmitteinen sauna ja
oma vene kalastusretkia varten.

Hinnat ovat tosi edulliset, ne eivat ole esteena perinteiselle
mokkilomalle. Syksy-kevatkausi perjantaista perjantaihin
vain 35 €, viikonloppu 25 € ja sunnuntaista perjantaihin
vain 18 €. Kesakautena, 1.6.-31.8., hinnat ovat tuplasti,
mutta silti edulliset, viikko 70 €, viikonloppu 50 € ja
sunnuntaista perjantaihin 35 €.

Varauspyynnot laheta séahkopostitse erkki.kallio@corenet.fi
ja Kirjokiven perinteiseen mokkiin voit tutustua
Rautatietekniikka lehden sivuilla, www.rautatietekniikka.fi
RT ry:n kohdalla Kirjokiven lomahuoneisto. Siella on
puheenjohtajan tekema erittéin seikkaperainen kuvaus
Kirjokiven loma-asunnosta.

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio

Maarakentajat
palveluksessanne

Suomen Maarakentajien Keskusliiton jaseniné on
noin 1 600 maarakennusalan yritysté ja yrittajaa.
Koneita jasenilld on noin 6 500.

Liiton piiriyhdistykset julkaisevat vuosittain ura-
koitsijaluetteloita, joista ilmenevét jasenyritysten
yhteystiedot ja konekalusto.

Luetteloa voi tilata ao. piiriyhdistysten toiminnan-
johtajilta. Rakennuttajille ja tilaajille luetteloa posti-
tetaan maksutta.

MAARAKENTAJIEN PIIRIYHDISTYKSET

« MAARAKENTAJIEN HAMEEN PIIRIYHDISTYS r.y.
Teerentie 9, 33540 Tampere, puhelin 03-2613 147,
0400-836 205, telefax 03-2613 140, toiminnanjohtaja Seppo Nyman
seppo.nyman@sml.fi

MAARAKENTAJIEN KAINUUN, KESKI-POHJANMAAN,
OULUN PIIRIYHDISTYS r.y.

Uusikatu 35, 90100 Oulu, puhelin 08-3113 099,

0400-382 655, telefax 08-3110 624, toiminnanjohtaja Reino Pulli
reino.pulli@sml.fi

MAARAKENTAJIEN KESKI-SUOMEN PIIRIYHDISTYS r.y.
Tapionkatu 4 A 6, 40100 Jyvaskyla, puhelin 014-617 505,

0400-836 205, telefax 014-617 750, toiminnanjohtaja Seppo Nyman
seppo.nyman@sml.fi

MAARAKENTAJIEN KYMEN, MIKKELIN PIIRIYHDISTYS r.y.
Ainonkatu 7, 53100 Lappeenranta , puhelin 05-415 6737,
0400-251 365, telefax 05-4156 718, toiminnanjohtaja Kalevi Kaipia
kalevi.kaipia@sml.fi

MAARAKENTAJIEN LAPIN PIIRIYHDISTYS r.y.

Lainaankatu 4, 96200 Rovaniemi, puhelin 016-344 671,

0400-392 681, telefax 016-344 672, toiminnanjohtaja Risto Ruokamo
risto.ruokamo@sml.fi

MAARAKENTAJIEN POHJOIS-KARJALAN, POHJOIS-SAVON
PIIRIYHDISTYS r.y.

Snellmaninkatu 15 A 12, 70100 Kuopio, puhelin 017-2612 909,
0400-256 223 , telefax 017-2612 989, toiminnanjohtaja Pekka Lyytikainen
pekka.lyytikainen@sml.fi

MAARAKENTAJIEN TURUN PIIRIYHDISTYS r.y.

Linnankatu 36 B 8, 20100 Turku, puhelin 02-2505 641,

040-848 4801, telefax 02-2505 643, toimistosihteeri Hanna Johansson
hanna.johansson@sml.fi, toiminnanjohtaja Jukka Annevirta,
jukka.annevirta@sml.fi

MAARAKENTAJIEN UUDENMAAN PIIRIYHDISTYS r.y.

Saterintie 3, 00720 Helsinki, puhelin 09-3508 4855,

040-5130 459, telefax 09-3508 4866, toiminnanjohtaja Satu Koivistoinen
satu.koivistoinen@sml.fi, konevalitys Sari Pietikdinen, puhelin 09-3508 4844
sari.pietikainen@sml.fi (Mikaela Aaltonen aitiyslomalla)

MAARAKENTAJIEN VAASAN PIIRIYHDISTYS r.y.
Silmukkatie 21, 65100 Vaasa, puhelin 06-3171 002,

0400-663 009, telefax 06-3171 077, toiminnanjohtaja Kai Salmi
kai.salmi@sml.fi

ALANDS JORDSCHAKTNINGSFORENING
Kottstigen 2, 22100 Mariehamn, telefon 018-16685, ordférande
Kim Sahlsberg

SUOMEN MAARAKENTAJIEN KESKUSLIITTO RY.
Asemapaallikbnkatu 12 B, 00520 Helsinki
Puh. (09) 2290 230 Fax (09) 2290 2333
www.sml.fi
maarakentajien.keskusliitto@sml.fi
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BETONIRAKENTEIDEN

KUNTOTUTKIMUKSET JA i -

KORJAUSSUUNNITTELU I

Y |

« VUODESTA 1979 LAHTIEN |
* YLI 500 KOHTEEN

KOKEMUKSELLA il

|

|

=

www.insinooritoimistohuura.fi

i}y |
Insinédritoimisto 1‘
JORMA HUURA OY ' {
Héameenpuisto 33 A, 33200 TAMPERE
puh. (03) 3142 6000 } '

A
lI"l
N

Suunnittelu- ja konsulttitoimistojen liitto ry

I
o e CAREICHE onapy e pin.
df&ﬂif'ﬂ'{r’” RamLace "‘-I'fl?l’-l:l:"!'t-:'é'f.:'.r,_.

Komior O

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 00! fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus- ja kunnossapitotydt
* Raiteen jatkuvaksihitsaustydt (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

A

Asennusvalmiit kaapeli- ja johdinsarjat

Suomen Johdinvalmiste Oy

Varastokatu 10
05800 Hyvinkaa

Laturintie 7
88201 Otanmaki

Puh. (09) 852 677
Fax. (09) 8526 8399

Puh. (08) 653 8200
Puh. (08) 653 8230

(-i-) THVISTEKESKUS OY

Mékituvantie 5, 01510 Vantaa
Puh. 020 765 170
Fax 020 765 2906

email: myynti@tiivistekeskus.fi
www.tiivistekeskus. fi

Oy Unilink Ab

Lapinrinne 1, 00180 Helsinki Puh. (09) 686 6170
www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH & Co KG
- Nivelakseleita
JOHN HOLDSWORTH & Co Ltd - Villaplyyshia

Faiveley Transport
- lImastointi- ja lammityslaitteita

CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

HALYTYSLAITTEET - MITTARIT
MAGNEETIT - VENTTIILIT

ELEKTRO-TUKKU OY

PL 154, Kirkonkylantie 37 B
00701 HELSINKI
Puh. (09) 350 5500, fax (09) 351 3271

email: myynti@elektrotukku.fi
www.elektrotukku.fi

Onni Forsell Oy

. 05200 RAJAMAKI
( E}\ Puh. (09) 276 6980
o/ Fax (09) 290 3138

Tuemme kestavan kehityksen elamantapaa kéytannon tydssa

puhtaamman ymparistdn ja raaka-aineiden saastamisen puolesta

* Tynnyreiden kunnostus uusiokayttdén

* Kunnostuskelvottomien tynnyrien puhdistus teréasteollisuuden
raaka-aineeksi

* |BC-konttien puhdistus ja tarkastus

Plasser & Theurerin edustaja Suomessa

Oy Condux Ab

Toolonkatu 7A, 00100 Helsinki
Puh./fax (09) 491 660
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Saation lomakohteista

B e T3

lisaa intoa ja kuntoa

Airistolta 16ytyy merta, kallioita ja upeita ulkoilumaastoja lapi vuoden.

oinvuosisitten Rau-  pelaten. ystavéapariskunnan kanssa
tatielaisten Urheilun Pieksamaékelainen veturin-  aikuisten pidennetyn viikon-
Tuki-Saatio lisésiva-  kuljettaja Timo Manninen  lopun Tampereella. Matkan

likoimiinsa uusia lomakoh-  vietti yhdessa vaimonsa ja  tarkoitus oli nauttia kulttuu-
teita. Naista lomanviettopai-
koista I6ytyy valinnanvaraa
niin kaupunkilomaa halaja-
ville kuin myds luonnonhel-
massa liikkuville.
Etelasuomalaisten vinkke-
listd uudet kohteet soveltu-
vat mainiosti lyhyenkin lo-
man viettoon, silla ne 16yty-
vat Etela- tai Keski-Suomes-
ta. VR:laiset ja VR:Ita elék-
keelle siirtyneet seké heidan
perheenjasenensa voivat lo-
mailla oman mielen mukaan
vaikkapa viikon tai puoli.

Kylpyja ja kulttuuria

Tampereen Lapinniemen-
kylpyléa sopii kaupunkilo-
masta kiinnostuneille. Kau-
pungin antoisa kulttuuriela-
ma tarjoaa elamyksia kylpy-
l[an suomien nautintojen li-
séksi. Kuntoa voi kohottaa
ympari vuoden keilaamalla,

rista ja rentoutua.

— Kévimme konsertissa ja
naiset shoppailivat. Lisaksi
saimme ihastella kaunista
jarvimaisemaa lahella kes-
kustaa. Paikasta jai sellainen
kiping, ettd haluamme men-
na sinne uudestaan lasten
kanssa. Silloin keskitymme
itse kylpylan palveluihin,
Manninen kertoo.

Savahdyttava meri

Airiston merelliseen luon-
toon voi tutusta soudun ja
melonnan merkeissa. Golfin
harrastajille iloinen uutinen:
kenttd sijaitsee noin 15 kilo-
metrin paassa. Kauniit
maastot ja loma-asunnon
monipuolinen varustus so-
pivat lomailuun ympari vuo-
den.

Viime kesan alussa Airis-
tolla lomaili Himeenlinnalai-
nen Paivi Kirjonen perhei-
neen. He halusivat lomailla
maalla, jotta lapset saisivat
ulkoilla vapaasti.

— Ihana paikka. Siella oli

kuntosalilla tai squashia  Punkaharjun kansallismaisemissa kelpaa lomailla vah&n pitempaéankin.
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mahdollisuus kalastaa. Ja
huoneisto oli siisti. Erityisesti
meri jakallio olivat pop, Paivi
Kirjonen kiteyttaa koko per-
heen ajatukset.

Luontoon
lilkkumaan

Upeissa kansallismaise-
mista nauttiville 16ytyy Pun-
kaharjulta Kulennoistenjar-
ven rannalta lomahuviloita.

paikka on oiva kohde vaik-
kapa pidennetyn viikonlo-
pun lomaksi.

Lumiseen aikaan sukset
on syyta laittaa kohti Pyha-
niemen vaihtelevia maasto-
ja. Pohjois-Hameessa sijait-
sevan kohteen idyllisiin ke-
lohonkahuviloihin ja ulkoilu-
maastoihin on moni ihastu-
nut. Kesaisin Pyhéniemen
puhdasvetinen Kankarinjarvi
hiekkarantoineen kutsuu
lepolomalle.

kohteitaan. Aurinkolomasta
haaveileville 16ytyy paikka
Espanjan Riviera Golfista.
Andalusian jylhat vuoristo-
maisemat ja maalaiskylat
lumoavat varmasti. Toinen
kohde ulkomailla on Riva de
Sole, joka sijaitsee lahella
italialaista kalastajakylaa.
Vuokatinhovista, Pyhéan
Astellista ja Messilasté 10y-

tyy lilkkunnan riemua. Omaa
rauhaa on Hiekkahovissa, ja
Ylldsraudun maankuulut
ulkoilumaastot kutsuvat
puolestaan aktiiviliikkujia.
Lisatietoja kaikista kohteis-
ta: www.rautuki.fi.

Kirjoittaja Tanja Soikkeli
Kuvat Holiday Clubin ku-
vapankista

Syksylla ja talvella voi ulkoi-
lureissun kruunata lammit-
tamalla loma-asunnon sau-
nan ja nauttia takkatulen lois-
teesta. Taidetta |6ytyy taide-
keskus Retretista. Varsinkin
etela- ja itdsuomalaisille

Vanhat kohteet
menossa mukana

Uusien lomailupaikkojen
lisksi S&atio tarjoaa tuttuja

Kuljetus

PERTTI LAHTINEN KY
TAMPERE

Jukolantie 6, 36240 KANGASALA 4
Puh. (koti) 03-364 5910
Auto 0400 607 020

MEKA-LAITE OY

letkut ja liittimet
hydrauliikkahuolto ja pumppukorjaamo

Koivukummuntie 16, 01510 Vantaa Puh. (09) 870 3300
www.mekalaite.com

Poikkea A-Katsastukseen-
tiedat autostasi enemman

FPalvelemme joustavasii ja monipuclisesti kaikissa
autogen katsastuksin lillyvissa asioissa.

Vil ulla Katsastuksaan iliman aanvarausta tal
varata ajan - myids nefistd wanwa-katsasius fi

Tervetuloa!

. Katsastus

Helprma Espon: i

Hamnininassia S, p S A2 0D Hanfuksanpsdia 14, p0Fs 323 7180

i en kau 17, p. 075 323 3580 Hiovipsllontie 5, p. 078 323 2180
I LIF ‘Tantaa:

Thkuribsja 1, p. 0TS 323 25950

Todnen -\.'l'\uu'.-r-\.l.l.'.lhl.-

Mikonbs 10, p. 07 323 2250

Hyryla: Forlorscianies B, p L7 05 JHE
lsonkivaniae 4,p. 07TH 373 3230

Korava:

Paligsslicnbaln 2, 5 075 323 3240

PARMA

Parman betoniset ratapolkyt

on valmistettu sertifioidun

ISO 9001 -laatujarjestelmén ja
ISO 14001 -ymparistojarjestelméan
mukaisesti.

qc_E
E
@®©
S
S
s
S

Parma Oy

Forssan ratapdlkkytehdas
PL 95, 30101 Forssa
Puh. 0205 77 5400

Faksi 0205 77 5416

Maarakennus

Tmi Pasi LAKSO
0500 661 021

Tmi Sami LAKSO
0400 664 159

LOUHINTAA KAl VUUTA
MURSKEET JA HIEKAT
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Johan on
markkinat

danpidosta siirtyi uudelle virastolle, Ratahallinto-

keskukselle (RHK). Sen toiminta-ajatukseen sisél-
lytettiin pitkalle viety ulkoistaminen ja palvelujen hankki-
minen markkinoilta. Radanpidon markkinoita ei tietenkaan
viela tuolloin ollut, joten RHK otti tehtéavéakseen edistaa kil-
pailun syntya.

Viime aikoina on esitetty arvioita, joiden mukaan tassa
olisikin onnistuttu. Esimerkiksi Liikenne- ja viestintdminis-
terion “Liikennepolitiikan kehittdminen” -muistiossa
(13.6.2005) todetaan kilpailuttamiskokemusten olleen
paaasiassa hyvia. Siind mainitaan erityisesti Pohjois-Suo-
men peruskunnossapidon kilpailuttamisen osoittaneen,
ettd rataverkon peruskunnossapidossa on toimivat mark-
kinat.

Maininta on lievasti sanottuna erikoinen. Uudet yritta-
jatvoittivat Pohjois-Suomen urakkakilpailut ainoastaan siita
syysta, ettd VR-Radalle sattui kasittamaton kommahdys,
urakkatarjouksen myohastyminen. Uudet sopimukset ovat
kaiken liséksi aikaisempaa kalliimpia.

Pohjois-Suomen peruskunnossapitoon on nyt syntynyt
tilanne, jossa kunnossapitotydt on edelleen aliurakoitu niin,
ettd esim radan kunnossapidon varsinaisen osaamisen
ja siihen sopivan kaluston omaava Oy VR-Rata Ab toimii
yhtena aliurakoitsijan aliurakoitsijana. Téiden moniportai-
nen aliurakointi johtanee ennen pitkaa hallitsemattomaan
tilanteeseen, jossa junaturvallisuuskin voi pettaa. Nain voi
kayda siitdkin huolimatta, ettd kunnossapitotdiden valvon-
taan on palkattu aiemmin tarpeettomat rataisannoitsijat,
jotka kuluttavat omalta osaltaan radanpidon rahoitusta.
Toiden ketjutuksen myo6ta myds “harmaiden markkinoi-
den” hiipiminen alalle on yha todennékdisempaa siihen
littyvine lieveilmidineen.

Rataan liittyvissa infra- ja maarakennustdissa markkinat
toimivat, koska niissa vallitsee tasapaino kysynnan ja tar-
jonnan vélilla joitakin suhdannepiikkeja lukuun ottamat-
ta. Myo6s radanpitoon liittyvat kyseisten sektoreiden ty6t
on jo perinteisesti kilpailutettu, joten urakoitsijoilla on pit-
kaaikainen kokemus toista rautatieymparistéssa. Sen si-
jaan isoihin paéllysrakennustoihin ei ole I6ytynyt VR-Ra-

Kymmenen vuotta sitten VR yhtioitettiin ja vastuu ra-

Esko Salomaa

dan liséksi lahivuosiin vakavasti otettavia yrittgjia. On aika
vaikea uskoa niitd 16ytyvankaan, ainakaan kotimaasta.

Viime vuosina paallysrakenteen yllapitoinvestoinnit on
kilpailutusstrategian johdosta pilkottu niin pieniin osiin,
etta pienillakin yrittdjilla on mahdollisuus kilpailla niista.
Siitd huolimatta esimerkiksi tind vuonna on vain muuta-
massa urakkakilpailussa ollut enemman kuin kaksi tarjoa-
jaa, usein vain yksi. Tassa tilanteessa ei voi puhua toimi-
vista markkinoista, vaan mahdollinen kilpailutuksesta saatu
hyo6ty valuu taysimaaraisesti suunnitteluttaja- ja rakennut-
tajakonsulttien taskuihin. Konsulttien ja niiden henkil6s-
ton maara sen kuin vain kasvaa.

Nayttaa silta, etta vielda kymmenenkin vuoden kuluttua
ollaan siind tilanteessa, ettd radanpidon markkinat eivat
toimi. Kaiken liséksi radanpidon hallinto on kasvanut vuosi
vuodelta ylittden varmasti kustannuksiltaan jo Valtion Rau-
tateiden aikaisen tilanteen. Koska hallintokustannukset
kasvavat edelleen uuden Rautatieviraston perustamisen
myo6td, niin radanpidon rahoituksesta yha pienempi osa
kaytetaan itse tyon tekemiseen.

Vaikka en olekaan lahtdkohtaisesti “ennen oli kaikki
paremmin” -tyyppi, niin kuluneen kymmenen vuoden
aikana on monesti tullut mieleeni, etta olikohan vuonna
1995 tehty ratkaisu radanpidon suhteen sittenkdén paras
mahdollinen sen enempaa turvallisuuden, laadun kuin
kokonaistaloudellisuudenkaan kannalta. Onko Suomi yk-
sinkertaisesti lilan pieni maa toimivien radanpidon mark-
kinoiden kehittymiselle?

Ne argumentit, joilla nykytilannetta arvioidaan positii-
visesti, liittyvat lahinna kilpailuasteen ja alan toimijoiden
maaran kasvuun, mutta en ole nahnyt missaan laskelmaa
siitd, mita radanpitoon kaytetyilla euroilla saadaan oikeasti
aikaan verrattuna tilanteeseen ennen vuotta 1995, sen
enempaa kuin argumentoitua tietoa laadun paranemises-
takaan.

En haikaile paluuta menneeseen maailmaan, mutta
mielestani Liikenne- ja viestintdministeriolla ja vastuulli-
silla politiikoilla olisi radanpidon rahoitusongelmia ratkais-
tessaan velvollisuus pohtia rohkeasti vaihtoehtoja nykyi-
selle mallille. Ymmartaakseni niitékin maailmalta 16ytyy.
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~—ALITUS-——
PORAUKSET

[ kaikilla menetelmill&

[ kaikki halkaisijat g 50-2000 mm

[ kaikkiin maalajeihin savesta kallioon
[J asennuspituudet jopa 1000 m

LANNEN
ALITUSPALVELU OY

Lapikaytavantie 103, 28400 Ulvila
Puh. (02) 538 3655, fax (02) 538 3093,
gsm 0400 593 928

sdhkoposti:
lannenalitus@ lannenalitus.com
www.lannenalitus.com

MAANSIIRTO HYYRYLAINEN

Radanrakennusta ja ratojen
kunnossapitoa jo vuodesta 1976

Maansiirto Veli Hyyrylainen Oy

toimipisteet:

Pengertie 11, 45200 Kouvola

Puh. 040 9000 666 tai (05) 5445 500
Ratamestarintie 1, 90150 Oulu

Puh. 040 9000 663

www. mvh.fi
info@mvh.fi

Suojaa - Rajaa - Turvaa

Terisaidat, portit ja puomit

-

x e .. - - -

Turvallisuutta ja laatua

vepe

www.vepe.fi

Ratasuunnittelun
huippuosaaja

¥

Competence. Service. Solutions.

JP-Transplan Oy

PL 500, Jaakonkatu 3

01621 VANTAA

puh. (09) 682 661

Hémeenkatu 23 A

33200 TAMPERE

puh. (03) 272 4131

Kampusranta 9

60320 SEINAJOKI

puh. (06) 433 8124
Jp-transplan@poyry.fi
Jjp-transplan.poyry.fi

JAAKKO POYRY INFRA
JP-Transplan

JP-Transplan tarjoaa kokonais-
valtaisia ratasuunnittelun
asiantuntijapalveluja luovasti ja
asiakaslahtoisesti esiselvityksista
rakennussuunnitteluun.

¢ Ratatekninen suunnittelu

* Geotekninen suunnittelu

* Siltasuunnittelu

e Liikennesuunnittelu

e Alue- ja maankaytdn suunnittelu
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Esko Luoto
paaluottamusmies

Ajankohtaisia
tyOmarkkina-asioita

esalomat ovat tata kir-
Kjoitettaessajo pidetty

ja siirtyneet muistojen
joukkoon. Toivottavasti “ak-
kujen” lataaminen onnistui
hyvin, etta ollaan valmiita
syksyn ja talven tulevia
haasteita varten. Kesa oli
edelliseen verrattuna aina-
kin kuivempi ja toki myds
lampimampi. Itselleni sattui
todellinen heindkuun helle-
kausi.

Jarjestorintamalla on ollut
suht‘koht’ rauhallista, mut-
ta eikbhan tassa syksya koh-
den mennessa paasta taas
“tosi toimiin”.

Palkka-asiat

Kesan kuluessa ei ole mi-
téaan vallan jarisyttavaa jar-
jestorintamalla tapahtunut.
Tulopoliittiseen ratkaisuun
liittyvissa tyoryhmatyosken-
telyisséa on varovaisesti lah-
detty liikkeelle. Taydella te-
holla tydéryhmien tyoskente-
ly kdynnistyy heti syksyn
alkaessa ja tdama merkitsee
myads jarjestojen luottamus-
henkil6ille kalentereihin
merkintdja eli edunvalvon-
taa sanan varsinaisessa mer-
kityksessa. Lisaksi tulevat
tietysti ns. normaalit toimin-
not niin ty6tehtavissa kuin
edunvalvonnassakin.

Liittokokouksia

Syksylla umpeutuvat Tek-
niikan ja Tiedon Toimihen-
kil6t TTT ry:n ja palkansaa-
jajarjesto Pardian nelivuoti-

set toimintakaudet. TAma
merkitsee sita, etta liitot lyo-
vét lukkoon seuraavien vuo-
sien (2005 - 2009) toiminta-
suunnitelmat ja etta liitoille
valitaan uudet puheenjohta-
jat. Nykyiset puheenjohta-
jat ovat siirtymassa vapaa-
herroiksi. Lokakuussa pidet-
tavissa edustajakokouksissa
tehdaan valinnat, mutta jo
nyt nayttaa silta, etta pu-
heenjohtajahalukkuutta |6y-
tyy ja jarjestot ovat aktiivi-
sesti lahteneet liikkeelle eh-
dokasasetteluissa. Lokakuun
jalkeen kumpikin liitto on
saanut uuden vastuunkan-
tajan seuraavalle nelivuotis-
kaudelle. Tulevina vuosina
tulee tapahtumaan paljon
muutoksia myds muissa jar-
jestotentavissa, silla suuret
ikdluokat ovat elakditymas-
sa. On haasteellista kehittaa
toimintoja niin, etta ne kiin-
nostavat nuoria ja saadaan
hyvié toimijoita edunvalvon-
tatehtaviin.

Valtion vuoden
2006 budjetti

Aluksi termistda, mitka
ovat vilahdelleet hallituksen
ns. “tieriitasanastossa”.

Infratydryhma = Liiken-
ne- ja viestintdéministerin joh-
tama viiden ministerin ty6-
ryhma, joka pani lahi vuosi-
en vaylahankkeet tarkeysjar-
jestykseen talvella 2004

Ykkdskori = Liikeministe-
rin tyéryhman kiireellisem-
miksi katsomat uudet tie-,
rata- ja vesivaylahankkeet.
Listassa oli alun perin 15 isoa

investointia, joihin talouspo-
littinen ministerivaliokunta
lissi Keski-Pasilan ja llma-
lan ratapihan

Kakkoskori = Investoinnit,
jotka ministeritydryhman
mukaan voivat odottaa vuo-
teen 2008 - 2013. Sisaltaa
muun muassa Tampereen ja
Oulun tiehankkeet

Kehykset = Vaalikauden
menojen enimmaismaara.
Kiistan perimmainen syy oli,
ettd infratydryhman listasta
vain osa mahtuu kehyksiin

Eduskunnassa uskottiin
vakaasti, ettd hallitus jatkaisi
vaylien kehittamista liiken-
nepolitiikkaa pohtineen mi-
nisteritydryhman etusijajar-
jestyksen pohjalta.

Kavi kuitenkin niin, etta
Valtiovarainministerio ja
valtiovarainministeri sivuut-
tivat ministeritydryhman
esityksen. Valtiovarainminis-
terin, entisen seivashyppéaa-
jan “otteen vaihto” johti ohi
ministeritydryhméssa sovi-
tuista vaylahankkeiden tar-
keysjarjestyksesta ja sai ai-
kaan “kunnon haloon” niin
omien kuin toisten poliittis-
ten ryhmien keskuudessa.

Valtionvarainministeri pe-
rusteli esitystaan, etté infra-
tydryhman lista oli liian pit-
ka ja kallis vaalikauden me-
nokehyksiin.

Kun “myrsky vesilasissa”
tyyntyi sopivat paaministe-
ri ja valtionvarainministeri,
etta limalan ratapihan kun-
nostus alkaa jo ensi vuonna
ja samalla sovittiin kaikista
rata- ja tiehankkeista, joihin
nykyinen hallitus viela hal-
lituskaudellaan ehdottaa

rahaa.

Hallituksen yksipaivaises-
sé budijettiriihessé 24.8.2005
vahvistettiin ministereiden
sopimus vaylédhankkeista.
Ratkaisulla haetaan liikkenne-
investointien paatoksenteol-
le pitkdjanteisyytta.

Tarkeda on, etta jatkossa
pidetddn kiinni sovituista
hankkeista. Vakailla ratkai-
suilla turvataan tdiden pitka-
janteinen suunnittelu ja mika
puolestaan helpottaa henki-
[6ston kayton suunnittelua.

Rautateiden nékokulmasta
IImalan ratapihan kunnos-
tuspaatos on suurella tyydy-
tyksella pantava merkille.

Kuitenkin tiukka budjetti-
esitys ratarahoista ei edes-
auta ratojen tasonnostoa.
Tarkeaa olisi ollut saada ra-
hoitusta eraiden ratojen ta-
sonnostoon kilpailukyvyn
(matka-ajat, akselipainot)
parantamiseksi.

Aloiteasioista

VR:n NYT -lehdessa 10/
2005 kasiteltiin aloitetoimin-
taa. Aloiteasioita on keskus-
teltu aika ajoin eri yhteyksis-
s& mm. yhteistoimintakoko-
uksissa ja pohdittu miten
voisi lisata aktiviteettia aloit-
teiden tekemiseen. Oli huo-
jentavaa lukea, etta aloittei-
den tehtailu on lisdéantynyt
ollen keskimaérin 39 aloitet-
ta sataa henkil6ad kohden
kuukaudessa. Vastaava luku
teollisuudessa on toki 80.

Parhaimpaan tulokseen
yritysten vélisessa vertailus-
sa tehtyjen aloitteiden osalta



Rautatie TEKNIIKKA 3 - 2005

35

vuonna 2004 ylsi Valtra Oy
Ab Traktoritehdas Suolahti,
missa aloitteita tehtiin 1170
kappaletta / 100 henkea.
Traktoritehtaalla on aloittei-
den tekeminen otettu syda-
men asiaksi. Aloitteiden te-
keminen on tehty helpoksi
ja niiden ripeé kasittely ja
nopea palaute on koettu tar-
keéksi. Valtralla on esimer-
kiksi kaytdssa ns. JP -aloit-
teet eli tydbmenetelmien ja
tydympariston jatkuva pa-
rantaminen. Lisaksi tyonan-
taja kannustaa kouluttautu-
maan ja kdymaan yritysvie-
railuilla.

Kuten NYT -lehdessa ker-
rottiin, niin meillékin on kiin-
nitetty samoihin asioihin
huomiota ja saatu parannus-
ta aikaan, joten suunta on
oikea ja toivottavasti tuottaa
hyvia, toteuttamiskelpoisia
ideoita ja aloitteita.

Lopuksi laihialaiskevennys
liittyen aloitetoimintaan:
“Laihialainen teollisuuslai-
tos lupasi 2000 euron palk-
kion sille tyéntekijalle, joka
tekee parhaan aloitteen.

Palkinto my®nnettiin hen-
kil6lle, joka teki aloitteen
palkintosumman muuttami-
sesta 1000 euroksi.”

RIVITALOKOLMIO Vuokatissa odottaa jasenistoa

Vuokatissa on hyvat mahdollisuudet ympari vuoden, suosittujen talven ja kesén liséksi syksy
on loistavaa aikaa lomailla Vuokatissa.

Katinkullan vieressa, Rautatiealan Tekniset ja insindorit amk ry:n ja VR Rakennusmestarit ry:n
yhdessa omistama, rivitalokolmio on jasenten kéytossa koko vuoden. Osoitteessa
Suojérventie 8 B 9.

Huoneisto on taysin kalustettu 8:lle ja siséltdd mm saunan. Huoneiston viikkohintaan sisaltyy
Katinkullan kylpylan kayttoon oikeuttavat rannekkeet, 7 kéyntid. Vain vuodevaatteet mukaan
ja lomalle.

Huoneisto on jasenille erittdin edullinen. Sesonkiaikana, kevéttalvi ja vuoden vaihde, hinta on
350 €/viikko ja muina aikoina 280 €/viikko. Lyhyempia aikoja voi myos kyselld, hinta on
tuolloin 60 €/vrk. Ulkopuolisille hinta on 49 0€/viikko.

Lisdinformaatiota huoneistosta saa Rautatietekniikka lehden sivuista, www.rautatietekniikka.fi
ja varausehdotukset sahkdpostitse osoitteeseen, erkki.kallio@corenet.fi.

RT ry:n taloudenhoitaja Erkki Kallio

RATA- JA SILTASUUNNITTELUN
ASIANTUNTIJAT

A=

FINNMAP —

FINNMAP Infra Oy

CONSULTING Oy

Rakenne=ja siltasuunnittelu Ratasuunnittelu
Fatemestarinkatu 7 &, PL B3 Kucrtanaarkaty 7 A, PL 38
00521 Helainki 00521 Halsinki

puh. 0207 3G 300
faksi Q207 353 198

www finnmapcons. fi

puh. (D9) 8585 3800, faks {0F) B5ES F850
Laobgan tsio {019) 312 736, faks: (0159 312 744

wowrw finnmap-infra. fi




36

RautatieTEKNIIKKA 3 - 2005

Kesan 2005 isot ratatyot

ampereen ja Jyvasky-
1an valilla uusittiin ra-

dan paallysrakennetta
aina taman vuoden syys-
kuun alkuun saakka.

Ratahallintokeskuksen ti-
laamat tyot kdynnistyivat
Jamsan ja Oriveden valilla
kesdkuun alussa ja ne teh-
tiin disin. Kesalla uusittiin
kiskot ja ratapolkyt Jamsan-
kosken ja Lahdenvuoren
tunnelin vélisella rataosalla.
Paallysrakenteen uusimisen
toteutti Oy VR-Rata Ab ja se
oli tamén kesén suurin rata-
tyd. Oriveden ja Jamsan
vélisella rataosuudella uusit-
tiin kaikki kiskot ja ratap6lkyt.
Lisaksi radan sepelitukiker-
ros puhdistettiin ja routaeris-
tettiin tarvittavilta osin.

Paallysrakenteen vaihto-
toiden jalkeen raide asetet-
tiin geometrisesti oikeaan
asemaansa, viimeisteltiin ja
hitsattiin jatkuvaksi. Paallys-
rakennetoiden toteuttami-
nen edellytti myds mittavia
turvalaite- ja sdhkoratatdita.

Ty6mailla kaytettiin VR-
Radan suurimpia ty6konei-
ta, raiteenvaihtojunaa, kahta
sepelinpuhdistuskonetta,
useita raiteen tukemiskonei-
ta seka tukikerroksen muo-
toilukoneita. Ratapd6lkkyja
uusittiin kaikkiaan 115 000
kappaletta ja raidetta 70 ki-
lometria.

VR- Rata urakoi radan
paallysrakenteen uusimista
tana vuonna myos Itd-Suo-
messa Siilinjarven ja Viinijar-
ven vélilla seka Karjalan ra-
dalla Imatran ja Parikkalan
seudulla. Ylivieskan ja Oulun
véliselld rataosalla tetiin kis-
konvaihtoa. Kerava-Lahti-
oikoradalla VR-rata urakoi
paallysrakenne-, sahkdistys-
ja turvalaitetdita

Rautatiekuljetukset
tehostuvat -
turvallisuus lisdantyy
Paallysrakenteen uusimi-
nen Tampere-Jyvaskyla-ra-
dalla on osaradan peruspa-
rannushanketta. Ratatdiden

tavoitteena on
lisata junalii-
kenteen turval-
lisuutta ja lii-
kenteenvalitys-
kykya sekéa
nostaa Tampe-
reen ja Jyvas-
kylan valisen
radan suurin
sallittu akseli-
paino tulevai-
suudessa 25
tonniin. Radan
kantavuutta
parantamalla L]
tavaravaunu-

jen akselipai-

noa voidaan

korottaa ja ju-

nissa voidaan

kuljettaa nykyista raskaam-
pia kuormia.

25 tonnin akselipaino on
Ratahallintokeskuksen ta-
voitteena kaikilla térkeilla ta-
varaliikenteen kuljetusreiteil-
la. Korkean akselipainon
sallivia rataosia ovat Porin
Mantyluodon ja Harjavallan
vélinen rataosa seké Han-
gon ja Kirkniemen vélinen
rata.

Tampere-Jyvaskyla-
radalla vilkas liikenne

Tampere-Jyvaskyla-rata
on yksi Suomen vilkkaimpia.
Se on seka henkilo- etta ta-
varaliikenteen kdytdssa. Ra-
taosa kuuluu suunniteltuun
nopean junaliikenteen rata-
verkkoon. Radalla liiken-
noivissa kaukoliikenteen ju-
nissa matkustaa vuosittain
lahes miljoona henkilda.

Tavaraliikenteesté merkit-
tévin osa syntyy Jamsanjo-
kilaakson paperitehtaiden
kuljetuksista. Tehtailta Iahtee
junilla vuosittain yli miljoo-
natonnia paperia joista suu-
rin osa viedéan Rauman sa-
tamaan. Jamsankoskelle
tuodaan sellua, kaoliinia ja
talkkia paperitehtaiden tar-
peisiin. Lisaksi JAmsankos-
kelle kuljetetaan noin 400
000 kuutiota raakapuuta
vuosittain. Jamsasta myos

O Reta -kl
| o cal
N
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m— b reabasima

lahtee raakapuuta lahinna
Raumalle noin 30 vaunua
viikossa.

Tampere-Jyvaskyla-rata-
o0san pituus on noin 152 km
ja se jakaantuu kaksiraitei-
seen osuuteen Tampere-
Orivesi ja yksiraiteiseen
osuuteen Orivesi-JAmsan-
koski-Jyvaskyla. Rataosa on
sahkdistetty, kauko-ohjattu
ja varustettu junien auto-
maattisella kuluvalvonnalla
(IKV).

Oriveden ja Jamsan vali-
nen rata valmistui vuonna
1950. Tampereelta Jyvasky-
l&&n saatiin yhtendinen rata
vuonna 1977 kun rataosa

Merkittavimmat ratatyot vuonna 2005

Jamséankoski-Jyvaskyla val-
mistui ja otettiin tavaraliiken-
teen kayttoéon. Henkiloliiken-
ne Tampereen ja Jyvaskylan
valilla kdynnistyi vuonna
1978.
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Nopein ja luotettavin

Elektroskandia on Pohjoismaiden suurin, kasvava, kan-
sainvalinen tekninen tukkuliike. Elektroskandian omistaa
hollantilainen Hagemeyer-yhtyma.

Suomen Elektroskandian paakonttori seka keskusvarasto
sijaitsevat Hyvinkaalla. Lisaksi Elektroskandialla on 28
myyntikonttoria ympari Suomen seka tytaryhtiot Baltiassa
ja Venajalla. Laadukkaista kodinkoneistaan tunnettu
Cylinda kuuluu myds osana Elektroskandiaan.

Elektroskandian pddasiakkaita ovat teollisuus, sdhkdlai-
tokset seké sahkdurakoitsijat.

Tee tilauksesi katevasti ja helposti silloin kuin
sinulle parhaiten sopii kellonajasta riippumatta!

Nettikauppamme

(@ -tukku

osoitteessa www.elektroskandia.fi

(@ Elektroskandia

Varastokatu 9, 05800 Hyvinkaa
Puh. 010 5093 11, fax 010 5093 222
www.elektroskandia.fi
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Helsingin ja llmalan ratapihojen
toimivuustarkastelut - laajojen
ratapihojen simulointi

Simulointia on Suomessa aikaisemmin
tehty etupaassa linjaliikenteen toiminnan
ja kapasiteetin tarkastelemiseksi.
Ratapihatoimintojen simulointi on ollut
vahaista sopivien tyokalujen puutteen
takia.

Etela-Suomen lilkennemaarien kasvaessa
viime vuosina on linjaliikenteen
valityskyvyn riittavyyden rinnalle noussut
huoli alueen tarkeimpien ratapihojen
valityskapasiteetin riittavyydesta
tulevaisuudessa. Naistd merkittavin on
Helsingin ratapiha. TAman vuoksi RHK
tilasi vuonna 2003 ty6n Helsingin
ratapihan liikenteellisen
valityskapasiteetin selvittdmisests, jossa
kaytettiin apuvalineena simulointia.

TyOn péaasiallisena tarkoi-
tuksena oli varmistaa Kera-
va-Lahti-oikoradan avaami-
sen yhteyteen vuodelle 2006
kaavaillun liikennetarjonnan
lisddmisen (vuorokausittai-
sissa junamaarissa noin 7,5
% ja ruuhka-aikojen juna-
maarissa noin 5,5 %) mah-
tuminen Helsingin ratapihal-
le. Toissijaisia tavoitteita oli-
vat potentiaalisten liikenteel-
listen ongelmakohtien ha-
vainnointi ja niihin ratkaisu-
jen esittaminen kalusto-, lii-
kenndinti- ja raiteistomuu-
toksien avulla.

Selvitystyon tarkastelualu-
eena oli Helsinki-Pasila-
osuus ja tarkasteluajankoh-
tana kaytettiin likennemaa-

joka on maanantairuuhka

klo 05-11. Ty6ssa sovellettiin
periaatetta, etté jos ratapiha
pystyy valittamaan tarkaste-
luajankohdan mukaisen, lii-
kenteellisesti haastavimman
tilanteen, pystyy se vélitta-
maan muutkin, liikenteelli-
sesti yksinkertaisemmat ti-
lanteet.

Raiteistonkayton
suunnittelu

Tyo tehtiin laatimalla tar-
kastelualueelle yksityiskoh-
tainen raiteistonkayttésuun-
nitelma vuoden 2006 liiken-
teesta. Suunnitelmasta laa-
dittiin kaksi eri versiota, joista
toisessa noudatettiin tarkasti
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Kuva 1. Helsingin ratapihan raiteistonkédytdn paaperiaatteet.

nykyisia lilkkennéintiperiaat-
teita ("2006 Standard”) ja toi-
sessa muutettiin liikkenndin-
tiperiaatteita sellaisilla toi-
menpiteilld, joiden arvioitiin
tehostavan ratapihan vali-
tyskykya (”2006 Improved”).
Naista toimenpiteista tar-
keimmaét olivat l&hiliikenteen
kalustokokoonpanojen har-
monisointi ja kaukoliiken-
teesséa ohjausvaunujen kayt-
tédnotto IC2-junissa. Eri
suunnitelmaversioiden avul-
la voitiin arvioida liikenndin-
timuutoksien vaikutusta ra-
tapihan valityskykyyn.

Raiteistonkayttdsuunnitel-
mat tehtiin hyvin yksityis-
kohtaisesti ja ne sisalsivat
kaikki kaupalliset seka ei-
kaupalliset junaliikkeet tar-
kastelualueella (vaihtoliik-
keet Helsingin ratapihalla,
huoltoliikenne limalaan, sa-
tamaan ajettavat tavaraju-
nat, autovaunujen siirrot
yms). Helsingin ratapihan
raiteistonkaytbn perusperi-
aatteet on esitetty kuvassa
1.

Simulointi

Raiteistonkayttésuunnitel-
mien laatimisen jalkeen nii-
den mukainen liikenne si-
muloitiin suunnitelmien lii-
kennointikelpoisuuden var-
mistamiseksi. Simuloinnin
toteutus oli lahes erillinen

projekti, silla Helsingin rata-
pihan tyyppisen kohteen si-
mulointiin soveltuvaa ohjel-
maa ei tyon alkaessa ollut
kaytbssa Suomessa eika so-
veltuvan ohjelman I16ytymi-
sesté ulkomailtakaan ollut
tayttd varmuutta. Helsingin
simulointia oli jo aikaisem-
min yritetty toteuttaa 1990-
luvun lopussa ja 2000-luvun
alussa eri tyokaluilla, mutta
ty6 oli molemmilla kerroilla
jaanyt kesken silloisten oh-
jelmistojen kehittymatto-
myyden vuoksi.

Simulointitydn aluksi Kes-
ki-Euroopassa tarjolla olevis-
ta simulointiohjelmista teh-
tiin nopea inventointi ja tyos-
sé paatettiin kayttaa Helsin-
gin ratapihan mallintami-
seen sveitsildista OpenT-
rack-nimista ohjelmaa, joka
oli kehitetty Zirichin teknil-
lisessa korkeakoulussa (ETH
Zurich). Paasyy valintaan oli
kyseisella ohjelmalla tehty
onnistunut mallinnus Zi-
richin paateratapihasta, joka
vastaa monilta ominaisuuk-
siltaan Helsinkia. Liséaksi

ohjelmaan oli rakennettu
linkki simulointiohjelman ja
Suomessa paljon kaytetyn
liikenteen aikataulusuunnit-
teluohjelmisto Viriaton valil-
14, misté katsottiin saatavan
merkittavaa hyotya tyon ai-
kana.

Helsingin ratapihan simu-
loinnista vastasi sveitsildinen
konsulttitoimisto SMA und
Partner. Tyota ei tehty Suo-
messa, koska katsottiin, etta
uuden ohjelman opetteluun
jaerittain haastavan kohteen
mallintamiseen olisi kulunut
liilan paljon resursseja ja ai-
kaa tyon kiireellisyyteen néh-
den. Helsingin ratapihan si-
mulointimalli on esitetty
kuvassa 2.

Ohjelman ominaisuuksien
testaamiseksi ja Helsingin
ratapihamallin kalibroimi-
seksi silla mallinnettiin aluksi
tuotantokaytdssa ollut rai-
teistonkayttdsuunnitelma
vuodelta 2003. Malli ulotet-
tiin rantaradan suunnalla
Huopalahteen ja paaradan
suunnalla Oulunkylaan saak-
ka, jotta liikenne voitiin syn-
nyttaa malliin selvasti varsi-
naisen tarkastelualueen ul-
kopuolella ja néin taata, etté
tarkastelualueella junien
kulku olisi mahdollisimman
todenmukaista.

Helsinki-Pasila -osuus pys-
tyttiin 2003 tilanteen simu-
loinnissa mallintamaan ta-
voitellulla tarkkuustasolla

Kuva 2. Helsingin ratapihan simulointimalli.
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Kuva 3. Helsingin ratapihan raidekohtaiset ja keskiméaaraiset varausasteet.

ilman merkittavia yksinker-
taistuksia junien kulussa tai
vaihto-operaatioissa. Taman
mallinnuksen jalkeen voitiin
varmistua, etta ohjelma pys-
tyy kéasittelemé&an Helsingin
tyyppista kohdetta ja etté si-
mulointitydn aluksi tehdyt
muutokset ohjelman turva-
laite- ja JKV-tekniikan mallin-
nuksiin toimivat odotetulla
tavalla. Samalla vuoden
2003 raiteistonkayttdsuunni-
telman simuloinnista saata-
via tunnuslukuja voitiin myo-
hemmin kayttaa vertailukoh-
tana vuoden 2006 suunnitel-
mien vastaaviin.

Seuraavaksi suoritettiin
molempien 2006 raiteiston-
kayttésuunnitelmaversi-
oiden simuloinnit. Simuloin-
tiajoista kerattiin seuraavia
mittareita ja tunnuslukuja:
- toteutunut aikataulugrafiik-

ka verrattuna suunnitel-

tuun
- laituriraiteiden varaukset

Helsingissé ja Pasilassa
- myo6hastymistiedot kaikilla

asemilla.

Liséksi tutkittiin junaliikkei-
den vilisia konflikteja ja teh-
tiin niiden pohjalta pienia
korjauksia alkuperaisiin rai-
teistonkayttosuunnitelmiin.

Valokuva 2. Ilmalan varikon
kaukoliikennepuoli, llmala 1.

Tulokset

Kaikki simuloidut suunni-
telmat todettiin liikenteelli-
sesti toimiviksi. ”2006 Stan-
dard”-suunnitelmassa Hel-
singin ratapihan laituriraitei-
den varausasteet tosin olivat
ruuhkatunteina aivan kapa-
siteetin aérirajoilla. Sekalii-
kenteessa kansainvalisena
liikenteen toimivuuden raja-
arvona pidetdan varausas-

tetta 75 %. Eri suunnitelma-
versioiden raidekohtaiset ja
keskimaaraiset varaukset on
esitetty kuvassa 3.

Kuva 3 osoittaa, etta ”2006
Improved”-suunnitelman
laituriraiteiden keskimaarai-
nen varausaste on jopa 2003
suunnitelmaa alempi, vaik-
ka sen sisaltamat junamaa-
rat olivat suurempia. Sen si-
saltamien kehitystoimenpi-
teiden voitiin siis todeta li-

saavan ratapihan valitysky-
kya.

Suunnitelmien hairidnsie-
tokykya testattiin kahdella eri
skenaariolla, joista toinen
koski kauko- ja toinen lahi-
liikennettd. Kaukoliikenteen
hairiéskenaariossa pohjoi-
sesta saapuvat y6junat oli-
vat tuntuvasti myohassa
Helsinkiin tullessaan, mika
heijastui muuhun p&aradan
likenteeseen. Lahiliikkenteen
héairioskenaariossa Keravan
kaupunkiradan juna rikkoon-
tui ja pysahtyi Pasilan poh-
joispuoliseen vaihdekujaan
30 minuutiksi tukkien Helsin-
kiin pain suuntautuvan kau-
punkirataliikenteen.

Hairionsietokyky mitattiin
jarjestelman palautumisky-
wylla ja -nopeudella normaa-
litilaan. 2006 Improved”-
suunnitelman junien teho-
kas kalustokierto aiheutti
tulevan liikkenteen hairididen
heijastumisen lahtevaan lii-
kenteeseen muita vaihtoeh-
toja voimakkaammin.

Simulointitutkimuksen
johtopaatdksena voitiin sa-
noa, etta Helsingin ratapiha
pystyy kasittelemaén vuo-
delle 2006 suunnitellun lii-
kennemaéaran lisayksen. Té-
man jalkeen ratapihan kapa-
siteetti on tosin ruuhka-aikoi-
na taysin kaytossa. Kapasi-
teettia voidaan jatkossa lisa-
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Kuva 4. liImalan ratapihan simulointimalli.

té jonkin verran liilkenndinti-
periaatteita ja kaluston omi-
naisuuksia kehittamalla. Laa-
jamittainen junamaaran lisa-
ys edellyttdd suuren mitta-
luokan infrahankkeiden,
kuten Pisara-ratalenkin tai
Keski-Pasilan terminaalin to-
teutusta.

Kapasiteetin kehitystoi-
menpiteet taas aiheuttivat
simuloinnissa liikenteen hai-
rionsietokyvyn alenemisen.
Jos kyseisia toimenpiteita
otetaan tulevaisuudessa
kayttoon, on hairidtilantei-
den hoitomalleja myd&s
muutettava nykyisesta.

llImalan ratapihan
tarkastelut

Vuoden 2005 kevaalla
RHK tilasi llmalan ratapihan
toimivuustarkastelun limala
2020-projektissa varikolle
suunnitteltujen raiteiston ja
turvalaitteiden kehitystoi-
menpiteiden liikenteellisten
vaikutusten varmistamisek-

si.

Toimivuustarkastelu teh-
tiin laajentamalla Helsingin
simulointimallia llmalan ra-
tapihan etelapaan kattavaksi.
Samalla jatkettiin Helsingin
mallin sisaltdmat junaliikkeet
lImalan seisontaraiteille asti.
Simulointimalli Imalan ase-
tinlaite 1:n alueesta (kauko-
liilkennekalusto) on esitetty
kuvassa 4.

Koska Helsinki ja llmala
muodostavat monessa mie-
lessé liikenteellisesti yhtenai-
sen kokonaisuuden, oli nii-
den samanaikainen tarkas-
telu ehdottoman tarkeda
luotettavan lopputuloksen
saaamiseksi. Samalla Hel-
singin ratapihan mallinnuk-
seen aikaisemmin tehtya
tyota pystyttiin kayttamaan
uudelleen hyvéaksi.

IImalan ratapihan tarkas-
telut ovat taman artikkelin
kirjoitushetkella viela kes-
ken, mutta jo nyt on nous-
sut esille tiettyja raiteisto- ja
liilkennointimuutoksia, joilla
ratapihan liikenteellista toi-

mivuutta voidaan parantaa.
Samoin esiin on noussut
myo0s turvalaiteteknisia asi-
oita, joihin tulee jatkosuun-
nittelussa kiinnittdéd huomio-
ta.

Yhteenveto

Kaiken kaikkiaan simuloin-
ti on osoittautunut erittain
hyvéksi apuvalineeksi laajo-
jenratapihojen tutkimiseen.
Se tarjoaa mahdollisuuden
tarkkailla lukemattomia va-
pausasteita sisaltavia koko-
naisuuksia, joiden hahmot-
taminen ilman tietokonetta
olisi hyvin vaikeaa. Nykyis-
ten ohjelmien taso ja tieto-
koneiden laskentateho ovat
jo niin hyvia, etta erittain
monimutkaisetkin kohteet
on mahdollista mallintaa il-
man merkittavia yksinker-
taistuksia todellisuuteen
nahden.

Simulointi mahdollistaa
ongelmakohtien yksityis-

kohtaisen tarkastelun ja nii-
hin vaihtoehtoisten ratkaisu-
mallien testaamisen suunnit-
telupoydalla. Siita voitaisiin-
kin kayttaa termia "virtuaa-
linen rautatielaboratorio”.

Simuloinnilla voidaan pie-
nilléa kustannuksilla tutkia esi-
merkiksi raiteiston, turvalait-
teiden tai kaluston muutok-
sien vaikutusta liikenteen
sujuvuuteen. Ainoa kohde
ratapihoilla, joita nykyisin
Suomessa kaytdssa olevat
simulointiohjelmat eivat
pysty kasitteleméaan ovat
laskumaet ja niiden operoin-
ti. Kaikkia muita on mahdol-
lista ja erittdin suositeltavaa
tutkia simuloinnin avulla jat-
kossa yha enenevassa maa-
rin, jotta tulevista investoin-
neista saadaan maksimaali-
nen hyoty irti.

Tero Kosonen

DI

Oy VR-Rata Ab / Rauta-
tiesuunnittelu

040 - 862 0023
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Suorituskykya kaikille keleille. Synteettinen Super HPD 10W-40
-dieselmoottoriéljy on kehitetty kaikkein raskaimpaan kayttoon
ja pitkille dljynvaihtovaleille. Luotettava voitelukyky ja kaytto-
varmuus takaavat erinomaisen suojan moottorin kulumista
vastaan. Anna moottorillesi ymparivuotinen suoja ja voima
— yhdella moottoridljylla.

TEBOIL

huoltaa autoja ja ihmisid
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« aulomaattinen velurgiden, vaunujen
|a akseleiden tunnistus

Dynaaminen kaupallinen punnitus

= Mmaailmanlzapanan kasie
[uotettavazn ja tarkksan kaupaliseen
punnitukseen

# (JIML R 106 tarkkuusluokka 0,2
sekd yksitiaisten vaunujen eftd
junien punnituksesn

* fali- ja sivuttaiskuoomituksen kondroli
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Dynaaminen kontrallipunnitus
Silver Point+

= kontrodiol kaikkea yiajavaa
likennetta automaatiisin halytyksin

= gi yinopeuden rajoibusta junile,
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« feli- ja sivuttaiskuommituksen
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turvallisuukta
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Seurantajarjasielma perustuen
GEM-GPS teknologiaan
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(kzasuvuoto, lampdtilan nousu)
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huolovaliseurantaan
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sewrantaan Internetn walityksaild
# tehostetiy vaumesewranta
- pplimoi kalustotarpeen
- vahemman sidoftua padomaa
- parempi tuottavuus




