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Hannu Saarinen

Paakirjoitus

Kilpailukykys

joukkolii

ettd Helsingin seudun ldhijunaliikenne avataan

ilpailulle vuonna 2014. Silloin on Vantaankosken

ja paaradan vilisen Kehdradan tarkoitus valmistua. Aluksi

avoin kilpailu koskisi vain Kehdrataa, mutta 2018 alkaen
Kilpailu alkaisi my6s muilla lahiliikenteen linjoilla.

Tyéryhman mukaan kilpailuttaminen parantaisi asiakas-
palvelua ja laskisi hintoja. Esitys tuntuu varsin oudolta,
varsinkin kun naytot siité, kuinka palvelu paranisi ja hinnat
alenisivat, eivat tule esityksesta selvasti esille. Himmas-
tyttavaltd tuntuu myos ministerion kaavailu siita, etta kil-
pailuttamista varten VR:n tulisi luopua omistamistaan
lahijunista ja siirtdd ne Padkaupunkiseudun junakalusto
Oy:n haltuun.

Nayttaa silt, ettd tamén kilpailuttamisideologian myota
unohdetaan muut keinot saada raide- ja joukkoliikenne
kilpailukykyiseksi. Kilpailuttamistarkastelussa ei mydskaan
muisteta, ettd rautatieliikenne eld4, ja on elanyt vuosia,
Kilpailutilanteessa, jossa ylihinnoitteluun tai palvelujen
heikkouteen ei yksinkertaisesti ole ollut varaa. Tilastokes-
kuksen vuoden 2007 tilastojen mukaan julkisen liikenteen
suoritteiden (henkilokilometrit) markkinaosuudet
lilkennemuodoittain olivat: henkildautot 84,8%, linja-autot
6,3%, rautatiet 5,1%.

Pienessa maassa, kuten Suomi, kilpailua pitéa tarkas-
tella kriittisesti ja jarkevasti. Joukkoliikenteen kilpailukyvyn
kannalta on ratkaisevaa, ettd matkustaja voi suorittaa joukko-
lilkennematkan yhtendisena palvelukokonaisuutena. Sitéd
ei aina ole osattu toteuttaa maissa, joissa henkiléliiken-
ne on avattu kilpailulle. Esille on noussut erilaisia lippuja

I iikenne- ja viestintaministerion tyéryhmaé ehdottaa,

kenteeseen

ja hinnoitteluperusteita, vaihtoaikoja ja ties mita ongel-
mia.

Saavutettaisiinko henkildliikenteen kilpailulla etuja ja
mitéd etuja? Ministerién paperi antaa vastaukseksi vain
arvailuja.

Helsingissa linja-autoliikenne on kilpailutettu kannat-
tavuuden rajoille. Tallainen ei voi olla missddn tapauksessa
raideliikenteen kilpailuttamisen tarkoitus. On muistettava,
etté rautatiekalusto on erittdin pitkaikéaista ja sen poistoiat
ovat kymmenia vuosia, joten marginaalisesti kannattava
tai tappiollinen toiminta ei voi pitk&éan jatkua.

Toiminnan kehittdmisen painopisteen tulee olla raide-
liikenteen kilpailukyvyn parantamisessa siten, etté se valtaa
osuutta henkildautoliikenteeltd. Samalla voidaan liikenne-
ruuhkia vahentaa.

Eras perusta kilpailukykyiselle joukkoliikenteelle luodaan
kaavoituksella. Kun tavoitteeksi otetaan toimintojen sijoit-
taminen hyvien joukkoliikenneyhteyksien vaikutuspiiriin,
mahdollistetaan myos raideliikenteen kehittdminen. Tama
puolestaan mahdollistaa pitk&lla tdhtdimelld esimerkik-
si litkenteen kasvihuonekaasupaastdjen véhentdmisen. Ndin
ollen kuntien ja valtion tuleekin olla aktiivisesti mukana
eri kaupunkien liikenteen- ja maank&yton suunnittelus-
sa sekd joukkoliikenteen kehittamisessa.

Raideliikenteessda olemmekin yhteisella matkalla!
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ahti-Luumaki
rojektin tyot taydessa

ahti-Luumaki projekti on
I osa Helsinki-Pietari no-
eaa yhteyttd, hankkeella
mahdollistetaan suuremmat
nopeudet ja parempi valitys-
kyky. Rataosallahan kulkee
sekd nopeaa henkil6liikennetta,
ettd hidasta raskasta tavara-
lilkennetta.

Lahti-Luuméki perusparan-
nushanke on Oy VR-Rata Ab:n
tdman tydkauden toiseksi suu-
rin urakointikohde, joka koos-
tuu useasta erikseen kilpailu-

aynnissa

tetusta urakasta.

Hanke k&ynnistyi padosin vii-
me vuonna, jolloin Lahti-Kou-
vola valilla tehtiin erilaisia kaa-
pelointiin liittyvia toita seka
kaynnistettiin Suurisuon oikai-
sun rakentaminen. Em. urakat
jakautuivat useammalle ura-
koitsijalle. Kouvola-Luuméki
vélilla VR-Rata urakoi mm.
uusien puolenvaihtopaikkojen
massanvaihtoja ja vaihteiden
asennustoita seka ratapihoihin
kohdistuvia toita.

Mittavien, paéllysrakentee-
seen kohdistuvien, ratatdiden
valmistelu alkoi jo talvikaudel-
la, jolloin jaettiin reilun 26 ra-
takilometrin kiskot tyomaal-
le, samoin sahkdratapylvas-
perustuksia ja pylvaitd on asen-
nettu tulevien puolenvaihto-
paikkojen alueelle.

Tanad vuonna asennetaan 16
vaihdetta Lahti-Kouvola valin
puolenvaihtopaikoilla seka 10
vaihdetta Kaipiaisten rata-
pihalle. Lisaksi vanhoja vaih-

teita puretaan 16 kpl, ndmé
vaihteet menevét padosin kier-
ratykseen.

Liikenteen ja téiden
taytyy sujua

Suuri tydmaara ja tihea lii-
kenne ovat aiheuttaneet sen,
ettd tilaaja on suunnitteluttanut
etukateen toiden edellyttdmat
tydraot, jotka ovatkin aiheut-
taneet melkoisesti muutoksia
junaliikenteeseen ja tietysti
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my®ds nopeusrajoituksia. Lii-
kenteen ehdoilla rakentaminen
vaatii erityistd huomiota myds
tyo6turvallisuuteen panostami-
sessa.

VR-Radan tdméan vuoden toi-
ta on talla tyokaudella jaettu
siten, ettd Matti Marola vastaa
Lahti-Kouvola puolenvaihto-
paikkojen rakentamisesta seka
Kouvola-Luumaki raidetdiden
tekemisesta.

Veera Koskela vastaa hank-
keen geometriamuutostoista,
joiden avulla kaarregeometria
muutetaan sellaiseksi, ett& no-
peudet voidaan nostaa tavoit-
teiden mukaisiksi. Suurimmat
raiteensiirrot [dhentelevét met-
rid, mista syysta on ymmarret-
tavaa, ettd myos sahkoradan
ajolanka joudutaan siirtdmaén
mukana.

Tyon suunnittelu
ja koneet kovilla
Yllamainittuja toita ei voi
toteuttaa ilman raskaita rata-
tydkoneita, niinpa talla pro-
jektillanahdéan, 5.7.2009 alkaen
raiteenvaihtojuna Veera, sepe-
linpuhdistuskone, tukemisko-
neita, stabilisaattori, sepelihar-
joja seka hitsausrobotti Leila.
Raiteenvaihdot ja seulonnat val-
mistuvat 24.8.2009 mennessé,
mutta geometriamuutostyét jat-
kuvat talventuloon saakka ja
merkittavilta osin myos ensi
vuonna. Raidenostureita on jo
nyt ollut kdytdéssa parhaina
viikonloppuina kolme kappa-
letta, toki tukemiskoneetkin
vierailevat joka viikonloppu
projektilla jo ennen heindkuuta.
Hanke ty6llistaa tané keséana
VR-Radan henkildstoa kaikkien
toimialojen osalta yhteensé

reilut parisataa henkil6d. Eri
toimialojen tdiden pitaa val-
mistua tydvaiheissa tarkalleen
suunniteltuna ajankohtana,
jonka vuoksi tyénsuunnittelun
rooli on avainasemassa onnis-
tumisen osalta.

Aseman seutukin
uudistuu

Hankkeeseen kuuluu myés
Kouvolan henkilératapihaan
kohdistuvia parannuksia, joista
voidaan mainita laiturikatokset
seké raiteisto- ja turvalaitemuu-
tokset. VR-Rata on voittanut
osan néista urakoista.

Kouvola asemakatosten osal-
ta urakkajako on mielenkiin-

toinen. Lemminkainen Infra Oy
purki katokset, VR-Rata raken-
taa korkeat laiturit, uusien ka-
tosten pilarit, portaaliperus-
tukset, henkildtunnelin kannen
vesieristyksen ja t&rindsuo-
jauksen, sadevesijarjestelmét
seké raiteiden 4,5, 6 ja 7 raken-
nekerrosten uusimisen ja rai-
teiden muutosty®t (sen jalkeen,
kun Lemminkainen on purka-
nut raiteet). Destia rakentaa uu-
det katokset ja hissit sek& uusii
portaikot.

Suurisuon
paalulaatta-alue

Suurisuon oikaisu on mer-
kittava yksittainen rakennus-
kohde, maanrakennusurakan
toteuttaja on Niska & Nyysso-
nen, mutta tiukan kilpailun jal-
keen paalulaattaurakan voit-
ti VR-Radan omistama Mega-
siirto Oy. Urakkaan sisaltyy
paalulaatan rakentaminen 1200
metrin matkalle, laatan pinta-
ala on 17 000 m2. Paaluja laa-
tan alle lyédaan 3000 kpl, ja
kokonaispituus on noin 100 km.
Betonia laattaan valetaan 6000
m2,

Suurisuon oikaisu liitetdan
rataverkkoon kesélla 2010.

Paatoteuttaja
Rakentamisen tyoturval-
lisuuden osalta Suomessa on

paljon parantamisen varaa mo-
nella tasolla ja tdmd on siséis-
tetty my®6s ratamaailmassa toki
yhdessa tilaajan, Ratahallinto-
keskuksen, kanssa toimien. VN
paatos 629794 on edellyttanyt
78 toisen momentin mukaan
paatoteuttajaa laatimaan tyon
turvallisen toteuttamisen edel-
lyttdmat suunnitelmat ja ndma
vastuut on tassé hankkeessa Oy
VR-Rata Ab:n harteilla.

Kesdkuun alusta voimaan
tuleva VN:n asetus 205/2009
selkeyttad toimintamallia ja tuo
pienid muutoksia myds tilaa-
jalle asetettaviin vaatimuksiin,
mm. tilaajan turvallisuuskoor-
dinaattorin.

Turvallisuusasia on niin tar-
ked, ettd jumppa VR-Radassa
jatkuu tdmankin hankkeen
sisalla ja eri toimialat ovat jo
tiivistdneet yhteistytd asian
tiimoilta. Uusittu riskien ar-
viointiperusteinen turvallisuus-
suunnitelma otettiin kaytt6dén
toukokuun aikana, mutta tu-
leva tydkausi muokannee siita
vasta toimivan.

JKa
Kuvat: Konsta Tamminen
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Toimittanut DI Tapio Peltohaka

Maallmalla

tapahtuu

RUOQTSI

Rata Oy:lle

kunnossapitourakka

Oy VR-Rata Ab on valittu
Pohjois-Ruotsissa sijaitsevien
malmiratojen kunnossapita-
jéksi. Pidempi rataosuus (300
km) ulottuu Jallivaarasta Nor-
jan rajalle ja lyhyempi rataosuus
on Svappavaara-Ratsi (20 km).
Tydn tilasi Ruotsin Banverket
ja sithen kuuluu raskaasti lii-
kenndidyn radan kunnossapito
turva-, tele- ja sahkolaitteineen.
Urakka on viisivuotinen ja se
on alkanut tdmén vuoden tou-
kokuussa. Tydllistavan vaiku-
tus ympadri vuoden on noin 30
henkild4, joista osa tydskentelee
aliurakoitsijalla.

Kyseinen malmirata on Ruot-
sin vilkkaimmin liikenndity ja
sitd pitkin kuljetetaan noin
neljannes Ruotsin tavaraliiken-
teestd. Pa&dosin kuljetetaan
malmia Kiirunasta Narvikiin.
Rata on yksiraiteinen, saéhkois-
tetty, varustettu kulunvalvonta-
laitteilla ja siin& sallitaan 30
tonnin akselipaino.

B g

Kiirunan kaivoskaupunki kier-
retddn uudella radalla l&nsi-
puolelta

Kiirunaan uusi

kaupungin kiertéva rata

Kaivosyhtio LKAB ja Ban-
verket ovat solmineet sopimuk-
sen uuden 18 km pituisen radan
rakentamisesta Kiirunan kau-
pungin ympdri. Rata turvaa kai-
vostoiminnan jatkumista, kun
nykyinen rata on jaanyt alueel-
le, jossa maan vajoaminen Kkai-
voskuilujen takia on muodostu-
nut ongelmaksi. Rata sijoite-
taan nyt Kiirunavaaran taak-
se varmaan paikkaan. Junat, jot-
ka aiemmin ovat kulkeneet Kii-
runan kaupungin lapi, sivuut-
tavat sen uudessa tilanteessa
ulkopuolelta.

Uusi rata otetaan kayttéon
lokakuussa 2012. LKAB joutuu
investoimaan hankkeeseen kol-
me miljardia kruunua. Hanke
tyollistédd rakennusvaiheesta
riippuen 70-150 henkil6a neljan
vuoden aikana.

JANSKA

Arriva vahvistaa
lasnaoloaan Tanskan

rautateilla
Rautatieliikenneoperaattori
Arriva oli ensimmaéinen ulko-
mainen yksityinen yhtio, joka
sai hoitaakseen paikallisjuna-
liilkenndinnin Jyllannin alueella
vuonna 2003. Nyt yhtid on voit-
tanut itselleen sopimuksen
lilkennoinnisté Keski- ja Lansi-
Jyllannissa aina vuoteen 2018
saakka. Kilpailutuksen jarjesti
Trafikstyrelsen, ja Arriva voitti
tarjouksellaan mm. Saksan
rautateiden (DB) tytéryhtion
DB Region ja Tanskan rauta-
teiden (DSB) seké englantilaisen
First Groupin muodostaman
konsortion. Sopimus kattaa
vuodet 2010-2018 ja siin& on
optio kahdelle lisdvuodelle.

Arriva sitoutuu peruskorjaa-
maan nykyiset 29 junayksik-
kédén ja hankkii lisdksi 11
Alstomin “Lint”- dieselmoot-
torijunaa. Juniin tulee Wi-Fi -
internet yhteydet ja asemien
informaatiojarjestelmié paran-
netaan. Arrivan tulee myds saa-
da aikaan vuotuisia saastoja
noin 2,3 miljoonan euron edes-
td, jotka kohdennetaan erilli-
seen infrarahastoon.

Tanskan uusi kymmenvuo-
tissuunnitelma lupaa hyvaa
litkenneinvestoinneille

Tanskan hallitus on hyvék-
synyt noin 13,5 miljardin euron
arvoiset investoinnit liikkennein-
fraan kaudelle 2010 — 2020.
Radanpitéja Banedanmark saa
mm. 3,2 miljardia euroa eu-
rooppalaisen ERMTS- liiken-
teenohjausjarjestelmén raken-
tamiseen, joka toteutetaan myds
Juutinrauman liikenteessa
Ruotsin puolella Malmgsséa
olevaan Citytunnel-hankkee-
seen kytkeytyvénd. Matka-
aikoja lyhennetéén investoin-
tien avulla mm. Kéépenhami-
na-Odense valill& 15 minuu-
tilla yhteen tuntiin.

Samantasoinen matka-ajan
paraneminen tapahtuu myas
Odense-Aalborg ja Aarhus-
Aalborg valeilla, joissa joudu-
taan investoimaan myds opas-
tinjarjestelmé&an. Uusi 200 km/
h- rata rakennetaan Kodpen-
haminan ja Ringstedin vlille,
jossa tulee véliasema Kageen.
Radan kustannusarvio on 1,35
miljardia euroa ja sen pitaisi
olla valmis vuonna 2018, jol-
loin myds Tanskan Saksaan yh-
distavén uuden Fehmarnin sil-
lan pitéisi olla valmis.

Aarhusissa investoidaan
raitioteihin 270 miljoonaa euroa
ja Lejre-Vippergd valilla kak-
soisraiteeseen 175 miljoonaa
euroa.

PUOLA

Rautatiet ovat pahoissa

talousvaikeuksissa

Puolan valtionrautatiet (PKP)
on ajautunut vakavaan talous-
kriisiin tulojen huvetessa teolli-
suuslaman seurauksena. Ensi
syyskuussa maksettavaksi lan-
keaa noin 470 miljoonan euron
verran velkoja, joihin on ollut
vaikea saada rahoitusta. Lisaksi
on vuoden 2010 syyskuussa
tulossa hieman vield suurempi
510 miljoonan euron lasku.

Ongelman ratkaisuksi on esi-
tetty mm. tavaraliikennditsija
PKP Cargon myyntié ja muun
omaisuuden (maat, kiinteistot)
realisointia, mutta aika ei kui-
tenkaan nyt ole otollinen hy-
vén hinnan saamiselle, kun
kuljetustenkin kannattavuus on
voimakkaasti laskenut. PKP
Cargosta on arvioitu saatavan
vain noin 220 miljoonaa euroa,
joten talousyhtélon ratkaise-
minen tulee jatkossa olemaan
vaikea pahkina.

BRITANNIA

Hallitus ohittaa
kalustoyhtiot

hankinnoissa

Britannian hallitus on paat-
tanyt tilata kolmen rautatieope-
raattorin tarvitsemat uudet
dieselmoottorijunat suoraan
valmistajilta. Tarkoitusta varten
on perustettu uusi yhtio DTL.
Rautateiden yksityistdmisen
jalkeen on Britanniassa suurin
osan kalustohankinnoista tehty
kalustoliisausyhtididen toimes-
ta. Hallituksen mielesta uusi
yhti6 voi tehokkaimmin ja no-
peimmin hankkia junia, jotka
tarvitaan vuonna 2012. Uusien
tilausten arvo on noin 502 mil-
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Japanilainen Hitachi
valmistaa briteille suuren
maaran junia
Intercity-liikenteeseen

joonaa puntaa.

Britannian hallituksen liiken-
neosaston ei kuitenkaan oleteta
jaavén kovin pitkaksi aikaa ka-
lustoyhtion omistajaksi, vaan
se myytaneen sopivassa tilan-
teessa. Britanniassa ei kalusto-
yhtididen toimintaan olla juu-
rikaan tyytyvéisia. Ne kéyttavéat
erikoisasemaansa hyvékseen
niin, ettei kunnollista hinta-
kilpailua synny, eika toimin-
ta ole jarjestelmén kannalta
kovinkaan tehokasta ja [&pina-
kyvad. Syntynyt tilanne onkin
syytd ndhdéd muistutuksena,
ettd tehottomuuteen ja ylihin-
noitteluun puututaan.

Hitachi tyontyy
Euroopan markkinoille

Japanilainen monialayhtio ja
junakalustovalmistaja Hitachi
on saanut paan auki Euroop-
paan junakalustonsa markKki-
noinnissa. Se on voittanut suu-
ren tilauksen Britannian Inter-
city-junien tarjouskilvassa. Tila-
tut junat edustavat uutta seu-
raavan sukupolven junatekno-
logiaa ja niiden maara voi koho-
ta perati 1400 junayksikkaéon,
jolloin tilauksen arvo on noin
7,5 miljardia puntaa. Tarjous-
kilpailun jarjesti Britannian
Departement for Transport
(DfT) ja kilpailun voitti Agility
Trains, jonka takana ovat John
Laing, Barclays Bank ja Hitachi.
Hankkeen kaikki lopulliset so-
pimukset tehd&an kuluvan vuo-
den loppuun mennessa.

Junat tultaneen rakentamaan
Britanniassa erikseen hanketta
varten rakennettavassa tehtaas-
sa. Alkusarjan junat (70 kpl) ra-
kennetaan kuitenkin Japanissa
jatulevat liikenteeseen vuodes-
ta 2012 alkaen. Niiss& voidaan
muodostaa kymmenen ja vii-
den vaunun junia. Laajamittai-
nen tuotanto alkaa vuonna

2015, jolloin junia valmistuu
30 kpl kuukaudessa. Junat
suunnitellaan 200 km/h nopeu-
delle, kahdelle sahkojarjestel-
maélle ja erikseen myds diesel-
versioksi. Dieseljuniin tulee
hybridivetojarjestelma, jossa
jarrutusenergia varastoidaan
litiumioniakkuihin ja sy6tetadn
sahkémoottoreilla takaisiin
avustamaan dieselkonetta kiih-
dytyksissa.

Hitachi on aiemmin toimit-
tanut Javelin-sahkémoottori-
junia paikallisliikenteeseen
South Eastern Trains-yhtidlle,
mutta vasta nyt sill& on mah-
dollisuus vakiinnuttaa aseman-
sa merkittdvana junatoimitta-
jana Euroopassa. Merkittavia
junahankintoja on tulevaisuu-
dessa tulossa mm. Britannian
Thameslink- ja Crossrail- hank-
keisiin liittyen. Japanilaisten
junavalmistus Britanniassa
toistaa tavallaan samaa mitd au-
toteollisuudessa on tapahtu-
nut. Monia japanilaismerkkeja
valmistetaan Britanniassa. Juna-
valmistus onkin aika lailla va-
hentynyt vuosien varrella, sill&
talla hetkelld Bombardier on
ainoa, joka valmistaa matkus-
tajajunia Britanniassa.

SAKSA

Maglev- testirata

suljetaan

Siemens ja Thyssen Krupp
ovat ilmoittaneet aikovansa sul-
kea 31,8 kilometrin pituisen
Emsland Transrapid Maglev-
magneettilevitaatioon perus-

tuvan testiratansa. Molempien
yhtididen kiinnostus testiradan
yllapitdmiseen on kadonnut,
koska Saksassa ei ole saatu ai-
kaiseksi teknologiaa kayttavia
hankkeita, vaan ne kaikki ovat
valuneet ulkomaille, kuten Kii-
naan. Nyt onkin tarkoitus, etté
teknologiaa kehitetadn Kiinassa
tietotaidon siirtoprojektien
kautta.

Saksan rautatiet tekee

suuren kalustokaupan

Saksan rautatiet (DB) on sol-
minut puitesopimuksen Bom-
bardierin kanssa suuresta mat-
kustajavaunukaupasta, jonka
arvo on noin 1,5 miljardia eu-
roa. Tilaus késittaa 800 kappa-
letta kaksikerroksisia vaunuja
paikallisliikenteeseen.

Vaunuja suunnitellaan eri-
laisiksi sarjoiksi niin, ettd ne
voivat toimia seké veturivetoi-
sissa junissa, etté itsevetavina,
jolloin monikayttdisyys tuo
joustavuutta liikenndintiin.
Vaunut suunnitellaan liséksi
niin, ettd ne ovat yhteensopivia
edellisen sukupolven vaunujen
kanssa, joita DB:lle on toimi-
tettu 1600 kappaletta vuoden
1994 jélkeen.

ESPANJA

Madrid-Barcelona
suurnopeusrata on ollut

menestys
Madrid-Barcelona suurno-

peusradalla kulki kuusi miljoo-

naa matkustajaa sen ensimmai-

send toimintavuonna. Alun pe-
rin ei tallaista lukua odotettu
saavutettavan vasta kuin toise-
na vuonna.

Suurnopeusradalla on nyt 47
% markkinaosuus vaikutus-
piirinsé alueella, joka aiemmin
oli Euroopan vilkkain lentolii-
kenteen reitti. Matkustajamaa-
rat ovat nousseet Madrid-Bar-
celona radalla 83% uuden radan
avaamisen jalkeen, joka tapah-
tui helmikuussa 2008.

Liikenteesta vastaava Renfe
aikoo markkinoiden tehosta-
miseksi kaksinkertaistaa tar-
jolla olevien alennuslippujensa
maaran tarkoituksenaan nostaa
alennuslipuilla matkustavien
mé&é&ran 21 prosentista 28 pro-
senttiin. Kun rauta on kuumaa,
on hyva takoa, on yhtion pe-
riaate.

[ TALIA

Suurnopeusrata syo
asiakkaita
lentoliikenteesta

Milano-Rooma suurnopeus-
radan avaaminen on vaikutta-
nut merkittavasti asiakkaiden
siirtymiseen eri lilkkennemuo-
tojen vélilla. Lentoyhtio Alita-
lian matkustajaméaarat ovat em.
yhteysvélilld pudonneet 40%.
Italian valtionrautateiden (FS)
tavoitteena on saavuttaa 50%
markkinaosuus talla yhteys-
valilla.

Todettakoon myds, etté ita-
lialainen suurnopeusjuna ETR
500 saavutti uuden nopeus-
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ennétyksen 362 km/h Monte
Bibelen tunnelissa Bolognan ja
Florencen valilla viime helmi-
kuussa, mik& on erds suurimpia
nopeuksia, mité tunneleissa on
koskaan mitattu. Aikaisempi
italialaisten enndtys oli 355 km/
h.

AJA
Kaasuturbiinijunaa

kehitelld&n

Vendjan rautatiet (RZD) tekee
koeajoja kehittdmallaan kaasu-
turbiiniveturilla. Koeveturiin
on asennettu 8,3 MW tehoinen
lentokoneesta muunneltu
kaasuturbiinimoottori joka
vetééa koeajoissa perassaan 10
000 tonnin vaunukuormia.
Veturin etupaahan on raken-
nettu vetomoottorilaitteistot
kaasuturbiinimoottorin kera,
jaerillisessa takayksikossa on
17 tonnin painoinen nesteytetyn
maakaasun polttoainevarasto.

Mikali ratkaisu osoittautuu
toimivaksi, on tarkoitus raken-
taa vetureita kdytettdvaksi
sahkoistamattomilla rataosilla
Uralin alueella ja Siperiassa.

JURKKI

Turkissakin on siirrytty
High-Speed aikaan
Turkin ensimmaiselld suur-
nopeusradalla (250 km/h) on
aloitettu kaupallinen liikenne.
Rata ulottuu Ankaran lahelld
olevasta Sincanista Inonuun

(206 km) ja se pudottaa mat-
ka-ajan nykyisest& kolmesta
tunnista yhteen tuntiin ja kym-
meneen minuuttiin.

Liikenndinti tapahtuu espan-
jalaisen CAF yhtion valmista-
malla kuusi-vaunuisella kalus-
tolla, jota on hankittu kymme-
nen junan verran. Junia voidaan
myos yhdistaé 12-vaunuisiksi.
Avattu rataosa on ensimmainen
vaihe 533 kilometrin pituista
Ankara-Istanbul suurnopeus-
ratahanketta, jonka tavoitteena
onyli puolittaa nykyinen reilun
kuuden tunnin matka-aika
kolmeen tuntiin.

Suurnopeusradan

rakentajat on valittu

Saudien, ranskalaisten ja
kiinalaisten muodostama kon-
sortio on valittu aloittamaan
uuden Haramain Express Train
-projektin 444 kilometrin pitui-
sen radan rakentaminen, joka
yhdistdd Mekan, Jeddan ja Me-
dinan kaupungit toisiinsa.

Rakentajakonsortion nimion
Al Rajhi Group ja sen muodos-
tavat Al Arrab Contracting,
Alstom, Bouygues, Arup ja
China Railway Engineering.
Ryhmittymad vastaa kolmen
vuoden aikana ensimmadisen
vaiheen kaikista toisté, joiden
yhteisarvo on noin 1,4 miljardia
euroa. Koko projektin arvo on
kuitenkin perati 4,62 miljardia
euroa, joten lisaa toitd on tu-
lossa. Jo tdné vuonna pyyde-
taén tarjouksia mm. asemien

Turkin ensimméiselld suurnopeusradalla liikenndidaan espan-
jalaisen CAF:n valmistamilla junilla

Alustava kuvaillustraatio uudesta japanilaisesta E5 Shinkansen-
junasta

rakentamisesta, jotka toteute-
taan toisessa vaiheessa ja saa-
tetaan my®ds valmiiksi kolmen
vuoden kuluessa. Loppuvuo-
desta pyydetédan tarjoukset
sahkoistyksesta, tele- ja turva-
laitteista, seké junakalustosta.

Rata rakennetaan 360 km/h
nopeudelle ja sen avulla Me-
kan ja Jeddan valinen matka-
aika tulee olemaan noin 30 mi-
nuuttia. Jedda-Medina valilla
paastdan noin kahden tunnin
matka-aikaan. Testiliikenne
tulee alkamaan huhtikuussa
2012, ja vakituinen liikenne
joulukuussa samana vuonna.

LIBYA

Uudet radat
rakennetaan venaldisin
ja kiinalaisin voimin
Kiinan valtion Railway
Construction Corporation
(CRCC) on voittanut 620 mil-
joonan euron arvoisen radan-
rakennusurakan, joka késittaa
Libyan rannikkoradan lantisen
osuuden. Rannikkorata tulee
ulottumaan Tunisian rajalta
aina Egyptin rajalle saakka.
Urakka pitda sisallaan 172 km
kaksiraiteista rataa Tripolista
Tunisian rajalle Ras Ajdiriin.
Rakentamisen on arvioitu
kestavan 54 kuukautta.
CRCC on aiemmin valittu ra-
kentamaan myos 352 kilometrin
vali Al Khumsista Mishratahiin
ja Surtiin. Hankkeeseen liittyy
26 aseman ja 55 sillan raken-
taminen ja kustannukset ovat
1,3 miljardia euroa. Liséksi Kii-
nalaisilla on rakentamisen alla
Laheltd rannikkoa, Al His-
hahista etelddn sisdmaahan
erkaneva rata (992 km), jonka
urakkasumma on 570 miljoonaa

euroa. Sen on méaard valmis-
tua vuonna 2011.

Vengjan rautatiet (RZD) on
valittu rakentamaan kaksirai-
teinen rata Surtista Egyptin
suuntaan aina Benghaziin (554
km) asti. Urakan arvo on 2,2
miljardia euroa. Alkuvaiheessa
radalla liikennéidaan diesel-
kalustolla max. 160 km/h
nopeudella ja toisessa vaiheessa
rata sdhkoistetaan, ja max. no-
peudeksi tulee 250 km/h. Sil-
tojatulee 53 kappaletta ja paa-
rautatieasemia rakennetaan 6
kappaletta.

Ratahanke tyollistdd noin
3500 henkiloa, joista 289 on in-
sinddrejd. Rakentamisaika on
neljé vuotta. Liikenteenohjaus-
jarjestelméksi tulee eurooppa-
lainen ERMTS.

JAPAN]I

Uuden suurnopeus-

junatyypin
rakentaminen aloitetaan
Japanilainen rautatieyhtid JR
East aloittaa koesarjan raken-
tamisen uudesta 320 km/h no-
peuteen pystyvasta suurno-
peusjunasta, jonka tyyppimer-
kint& on E5. Junan erikoisuus
on nokan muoto, joka on suun-
niteltu niin, ettd melu voidaan
minimoida erityisesti menté-
essd tunneleihin, joita Japanissa
on varsin runsaasti. Juna tu-
lee aloittamaan liikenndinnin
300 km/h nopeudella vuonna
2011 ja taydelld suunnittelu-
nopeudella maaliskuussa 2013.
JR East rakentaa myds die-
selhybridijunia Tsugaru-
Ominato, Gono- ja Oito- rata-
linjoille, jotka ovat turistien
suosimia ratoja. Em. junat tu-
levat ké&yttoon vuonna 2010 ja
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ne véhentavat polttoaineen ku-
lutusta kymmenell& prosentilla
ja typpioksidipéadastoja 60 %.

Junatyypin
historiallinen

viimeinen matka

Viimeinen o-sarjan Shinkan-
sen- juna on tehnyt viimeisen
matkansa vakituisessa liiken-
teessd. Pioneerityota tekniikas-
sa edustanut junatyyppi kes-
ti kdytdssa 44 vuotta ja se niitti
aikoinaan suurta mainetta 220
km/h nopeudellaan, joka oli
maailman laajuisesti suuri
saavutus.

Juna symbolisoi myds Japa-
nin sen aikuisen talouden
nousua ja sen ovat my6éhem-
min syrjayttaneet uuden suku-
polven Shinkansen- junat, joilla
nykyisin ajetaan maksimissaan
300 km/h.

KLUNA

Kiinan rautateilla

kasvu jatkuu

Kiinan rautateilla sek& mat-
kustajaliikenteessd, ettd tava-
raliikenteessd jatkui viime
vuonna vakaa kasvutrendi.
Matkustajia kuljetettiin 1,46
miljardia ja tavaraa 1442 mil-
jardiatonnikilometrid. Henkil6-
liikenteen kasvu edellisesta
vuodesta oli 10,4 % ja tavara-
liilkenteessa 4,5 %.

Tavaraliikenteen kasvun odo-
tetaan pienenevén kuluvana
vuonna taloustaantuman takia,
mutta henkil6liikenteessé odo-
tetaan kasvun edelleen jatkuvan
yli kymmenen prosentin vauh-
tia, eli lopputuloksena olisi noin
1,6 miljardia matkustajaa.

AUSTRALIA

Nokia-Siemens

rakentaa yhteysverkon
Victorian osavaltion hallitus
on tilannut Nokia-Siemensilt4
150 miljoonan Australian dol-
larin arvoisen GSM-R juna-
radioverkon. Yhtio asentaa
viiden vuoden aikana laitteet
380 kilometrin pituiselle rata-
verkolle, joka korvaa nykyisen
analogisen jarjestelmén

USA

Rautatiet saavat osansa
elvytyspaketista

Yhdysvaltain presidentti
Barack Obama on allekirjoit-
tanut 787 miljardin dollarin
lakipaketin, josta rautatietkin
saavat 8 miljardia dollaria elvy-
tysrahaa suurnopeusratoihin
ja Intercity-liikenteeseen kah-
den vuoden aikana. Hallitus on
liséksi julkistanut viisivuotis-
suunnitelman, jossa budjetti-
rahaa tulisi lisdd 5 miljardia
dollaria Intercity-junaliikenteen
tarpeisiin. Tdmén rahan on
tarkoitus auttaa osavaltioita tai
niiden yhteenliittymi& luomaan
uusia junaliikenneyhteyksié tai
edistdd nopeita rautatieyh-
teyksié.

Rahaa voivat saada myds
henkil6liikennettd harjoittava
Amtrak jamuut julkiset liiken-
teenharjoittajat. Amtrak tulee
myds saamaan pddoma-avus-
tuksia 1,3 miljardia dollaria.
Tésta 850 miljoonaa on tarkoi-
tettu infrastruktuuriin ja kalus-
tohankintoihin.

Rautateiden tavaraliikentees-
sa elvytyspaketti antaa mah-
dollisuuden jopa 29 miljardin
dollarin rahapakettiin, mutta
siitd vain 1,5 miljardia on korva-
merkitty avustuksina investoin-
tiprojekteihin. Muun rahan kay-
ton edellytyksené on, etté vain
ne osavaltiot, jotka siirtavat in-
vestointirahojaan maanteista
rautateihin voivat sitd kayttaa.
Liittovaltion hallitus on liséksi
varannut 6,9 miljardia dolla-
ria lilkenneprojekteihin, kuten
metroihin jamuuhun kevyeen
raideliikenteeseen.

MK

BRI HYYRYLAINEN _

Maansiirto Veli Hyyryldinen Oy
Sormerotie 11, 45200 Kouvola

040 9000 666, tai (05) 5445 500

www.mvh.fi, etunimi.sukunimi@mvh_fi

SOLIMATE*
- Sininen routaeriste
vaativiin kohteisiin

Dow Suomi Oy

P.0.Box 117, 00101 Helsinki
Puh. (09) 5845 5300, fax (09) 5845 5330

*Tavaramerkki - The Dow Chemical Company
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Telematiikka-
sahkOasennukset

Muurla - Lohja E1

Muurla — Lohja
E18 moottoritie tuli
kayttoon
kokonaisuudessaan
tammikuussa 2009.
Moottoritien
rakentaminen oli
mittava urakka.
Mittava oli myds
teknisten
jarjestelmien osuus
jossa Oy VR-Rata
Ab:n
Sahkoasennuskeskus
oli toteuttamassa
telematiikan ja
sahkojarjestelmien
asennuksia.

Kuinka Oy VR-Rata
Ab:n Sahkdasennus-
keskus (Sake) eksyi
ratamaailmasta
tiemaailmaan?

Jokaiselle tien kéyttajalle on
varmaan tullut vastaan muut-
tuvia nopeusmerkkeja. Naita
merkkeja onkin ollut paikalli-
sesti kaytdssa jo pitkan aikaa.
Vasta talla vuosikymmenell
laajemmat sovellutukset ovat
saaneet jalansijaa.

Kun Tiehallinto paatti varus-
taa moottoritieosuuden Keha
[11- Lohjanharju telematiikalla,
tuli Siemens Oy:lta (SOY) tie-
dustelu l&htisimmeko mukaan
tarjoamaan heidén aliurakoin-
tina kaapelointia seké tarvit-
tavien laitteistojen asennuksia.

Paatimme lyhyen miettimisen
jalkeen lahte& uudelle toimi-
alueelle.

Siemens Oy voitti tarjouskil-
pailun ja me paasimme mukaan
asennuksiin. Pian tuli myos
Vuosaaren sataman lahialueen
telematiikan asennukset sisal-
tden Vuosaaren tunnelin SOY:n
voittaessa tarjouskilpailun.

Molemmat olivat hyvéé har-
joitusta tulevaan, vai olivatko.

Kuinka p&asimme
mukaan Muurla - Lohja
E18 (MuLoE18)
rakentamiseen?

Helsinki - Turku moottori-
tien (E18) rakentaminen on

ajoittunut pitkélle aikajanteelle.
Viimeisend puuttuvana osuu-

tena oli Muurla - Lohja vali-
nen noin 52 km:n osuus sisal-
tden tunneleita n. 5,2 km, eri-
tasoliittymia 8 kappaletta ja sil-
toja 76 kappaletta.

Osuudella on monia luonto-
arvoja sek& noita kuuluisia liito-
oravia. Tielinjauksen selvitty&
tuohon moninaiseen luonto-
ymparistoon, teki lilkkennemi-
nisterio paatdksen vuonna 2004
rakennuttaa tie elinkaarimallille
joka yltdisi aina vuoteen 2029
saakka sisdltden myos tien ylla-
pidon.

Tarjouskilpailun voitti Yk-
kostie ja toteuttava yksikkona
Tieyhteenliittymé E18
(TYLE18), koostuen kahdesta
suuresta rakennusliikkeesta
Skanska ja Lemcon joiden kes-
ken jakautui myds tunnelien
urakoinnit.

Tavoiteaikataulu oli saada
tieosuus kayttoon vuoden 2008
loppuun menness4, joka oli yh-
den vuoden Tiehallinnon ta-
voiteaikataulua nopeampi.

Tyot alkoivatkin ripedsti var-
sinkin tunnelien louhintojen
osalta. Vuoden 2006 alussa tek-
nisten jarjestelmien toteutuk-
sista tuli tarjouskyselyt. Jalleen
kerran hyva yhteistyokumppa-
nimme (SOY) kysyi meidén
mahdollisuuksia lahted tarjo-
amaan ndin suurta toteutusta,
teknisten jarjestelmien asennuk-
sia. Olimmehan jo harjoitelleet
aiemmin mutta ko. rakennus-
kohde olikin moninkertainen
seké tyomaéaaraltaén, ettd toteu-
tuksen vaativuustasoltaan. Pel-
késtéan tarjouksen laskeminen
oli erittdin ty6las ja haastava.
Tarjousta paivitettiin useaan
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otteeseen ja vuoden 2007 ke-
vaalla paadsimme sopimukseen
Siemens Oy:n kanssa, heidén
voittaessaan asennuksien ja
laitetoimituksien osalta tarjous-
kilpailun.

Meidan asennussopimus kat-
toi s&hko-, telematiikka- ja tur-
vajarjestelmien kaapeloinnit
poisluettuna valaisinsy6ttokaa-
peloinnit sekd yllamainittujen
jarjestelmien laiteasennukset
ja kytkennat virrat paalle tilaan.

Tyot tuli aloittaa suurinpiir-
tein heti. Aikaa moottoritien
avaamiseen oli 1,5 vuotta, joten
oli selvaa, ettd aikataulu tulee
olemaan tiukka. Pelkdstédan
kaapeleiden hankinta, joka oli
SOY:n vastuulla, oli haasteel-
linen. Liséksi tiedossa oli, etta
laitetoimitukset toteutuisivat
paaosin vasta seuraavan vuode-
vaihteen jalkeen niiden pitkien
toimitusaikojen takia. Eli kaa-
pelointi oli se mit4 voitiin ja
piti tehdd ensimmadisen puo-
len vuoden aikana.

Jo alkuvaiheesta alkaen tuli
téiden koordinointi ja sovit-
taminen tunneliurakoitsijoiden
téiden kanssa olemaan onnis-
tumisen edellytys. Tunnelien
rakentaminen oli edennyt suun-
nitellusti. Niiss& oli kuitenkin
vield paljon varusteltavaa mm.
kaapelointiputkitukset, ve-
sieristykset, ruiskubetonoinnit,
yhdystunneleiden viimeistelyt
ja my6hemmin asfaltoinnit.

Selvésti suurin tydkokonai-
suus oli kaapelointi. Toteutunut
kaapelointiméaéara oli noin 600
km. Kaapelointia tehtiin lahes
koko rakentamisen ajan.

Alkukesasta 2007 kevat tal-
veen 2008 péaastiin kaapeloi-
maan lahes pelkastaan tun-
nelien sisdpuolisia kaapeloin-
teja. Kevaélla 2008 alkoivat eri-
tasoliittymien ja muiden avo-
osuuksien putkitukset valmis-
tua jolloin paasimme myds nai-
den alueiden kaapelointeihin.

Tunneleissa kaapelointi on
tehty maanalaisiin putkituksiin
javain laitteille menevat kaa-
pelit nousevat arinoille.

Kaapeloinnit jatkuivat aina
loppukeséédn 2008 saakka.

Muurla - Lohja telematiikan
tiedonsiirto toteutettiin koko-
naisuudessaan kuituverkolla.
Runkoyhteydet teknistentilojen
ja keskeisten liikenteenohjaus-
kaappien (LOK) valilla toteu-
tettiin 48x puhallettavilla kui-
tukaapeleilla. Tdméa 48x kui-

tuinen runkoverkko on samalla
osa Turun ja Helsingin liiken-
teenohjauskeskusten vélista
kuituverkkoa. Tunnelijaksoilla
tdma verkko on kahdennettu
kulkemaan molempien tunne-
liputkin kautta.

Paikalliskaapelointi seka lai-
tekohtainen kaapelointi on to-
teutettu 6x, 12x ja 24x kuitu-
kaapeloinneilla siten, etta run-
koverkon kanssa tdma verkko
muodostaa renkaita ja varayh-
teyksida kaapelivaurioiden va-
ralta.

Kuitupdaatteita tehtiin run-
saat 400 kpl vastaten noin 7500
kuidun hitsaamista, tyon toteu-
tus ajoittui vuoden 2008 kesa-
kaudelle.

Kokonaiskaapeloinnista kui-
tukaapelointi muodosti noin
20%.

Loppuvuodesta 2008 alkoi
my0s metallirakenteita saapua,
porttaaleja, mastoja, merkki-
en jalkoja. Porttaaleja sek& mas-
toja tuli alueelle noin 90 kpl,
niiden asennukset jatkuivat ai-
na kesaan saakka.

Yllamainittujen liséksi yksi
suuri kokonaisuus oli sahko-
verkon rakentaminen. Tunneli-
jaksojen ulkopuolella séhko-
liitynnat ovat paikallisia seka
tiedonsiirron osalta UPS var-
mennettuja.

Tunnelijaksoilla sité vastoin
turvallisuuskriittisista tekijoista

johtuen sahkdéverkko on tehok-
kaasti varmennettu. S&hkolii-
tynndt tunneleiden osalta ovat
20kV:n liityntoja, jotka sijait-
sevat tunnelien ulkopuolisissa
teknisissa tiloissa.

Sahkosyotot teknisista tiloista
tunneleissa oleville paékeskuk-
sille on toteutettu 20KV:n ver-
kolla, joista ne on jaettu 400V:n
sy6toilla jakokeskuksiin ja edel-
leen ryhmakeskuksiin, Tama
20KV:n syottd on diesel varmen-
nettu ja rakennettu renkaaksi.

Tunnelijaksoilla on yhteensa
15 kpl 20kV:n kojeistoa. Sahko-
paa- ja jakelukeskuksia on yh-
teensé koko moottoritiejaksolla
noin. 125 kpl.

Kaikki tuo yllamainittu on
pitkalti sitd samaa mita nyky-
paivana tekniset jarjestelmat
tarvitsevat, oli sitten kysymyk-
sessd rautateiden turvalaitteet
tai tieliikenteen telematiikka.

Muurla - Lohja véliset tie-
osuuden useat tunnelit teke-
vat siité kuitenkin méaaratyl-
14 tavalla haasteellisen. Rau-
tateilld junat pysahtyy hairio-
tilanteessa viimeistaan JKV:n
(junankulunvalvonta) ohjaami-
na. Tieliikenteess4 ei ole JKV:t4
vastaavaa, ainakaan vield. Kayt-
taytyminen liikenteessd on jon-
Kin verran “arvaamatonta”.
Té&sta johtuen monia turva- ja
havainnointijarjestelmid tulee
tehtévaksi paikkoihin joissa

onnettomuudet saattavat aihe-
uttaa katastrofin.

Varsinainen telematiikka tun-
nelijaksoilla k&sittdd muuttu-
via/ohjattavia nopeusmerkkeja,
info-tauluja, kaistanohjaus-
merkkeja, lilkennevaloja, puo-
meja ja muita tieliikenteen ta-
vanomaisia ohjattavia ohjaus-
merkkeja joita on yhteensé noin
600 kpl. Laitteet ovat paéosin
Led-valoilla toteutettuja tai
prismaopasteita. Kaappeja tai
porttaalikoteloita noin 100
kappaletta, joissa sijaitsee
laitekohtaiset logiikkaohjauk-
set.

Telematiikkajarjestelman
apunaon mm. tiesdéasemat (6
kelijaksoa), liikenteenlasken-
tasilmukat, va&raan suuntaan
ajavien havainnointi silmukat.
Lisaksi noin 100 zoomattavaa
ja kéénnettavaa liilkennekame-
raa jotka kattavat tunnelijak-
soilla kokoalueen seké eritaso-
liittymat.

Karnaisten tunnelissa on li-
séksi hdirionhavainnointijar-
jestelma joka koostuu yhteensa
64 kamerasta. Kameroiden
avulla voidaan havainnoida
mm. vaaraan suuntaan ajo, lii-
kennevirran nopeus, pudon-
nut tavara, pysahtynyt ajoneu-
VO jne.

Muurla - Lohja valille sijoit-
tuu seitsemdn kaksiputkista
tunnelia joiden yhteispituus on
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noin 5,2 km. Tunnelit ovat
sijoittuneet niin, etta niistd muo-
dostuu kolme tunnelijaksoa.
Ensimmainen tunnelijakso Tu-
run suunnalta koostuu Hepo-
méen (250 m) ja Lakiaméaen (480
m) tunneleista, toinen jakso Ter-
vakorven (575 m) ja Pitkdméen
(620 m) tunneleista seké& kol-
mas ja pisin tunnelijakso Oros-
méen (645 m), Karnaisten (2230
m) ja Lehmihaan (265 m) tun-
neleista.

Tunnelijaksot ovat kokonai-
suuksia, joissa voidaan auto-
maation avulla mm. ohjata lii-
kenne toiseen tunneliputkeen
kaksisuuntaiseksi, toisen put-
ken ollessa suljettuna esimer-
kiksi onnettomuuden tai kun-
nossapidon johdosta.

Automaation ohjauksia kut-
sutaan ohjaussekvensseiksi ja
ne voivat olla automaattisia tai
manuaalisia. Esimerkiksi tun-
nelin sulkemissekvenssi kayn-
nistyy automaattisesti, mikali
tunnelista saadaan palohalytys.
Teknisesti tunneli suljetaan si-
ten, etté lahestyttaessa tunnelin
suuta infotaulu varoittaa tu-
levasta pysédhdyksestd ja no-
peusmerkeilld alennetaan no-
peutta. Tunnelin suulla liiken-
nevalot kaantyvéat punaiselle
ja sulkupuomit laskeutuvat.

Tunnelit ovat nykymaaréys-
ten mukaisesti kaksi putkisia
tunneleita joiden vélissa on
noin 200 metrin valein yhdys-
kaytavat. Muun muassa Kar-
naisten tunnelissa on yhdek-
sén yhdystunnelia. Yhdyskay-
tavissd sijaitsee sahkdsyottoon
seké telematiikkaan liittyvié
laitteistoja. Yhdystunnelit ovat
kuitenkin se paras poistumis-
reitti naapuri tunneliputkeen
tulipalon sattuessa. Yhdystun-
neleissa on alkusammutus-
kalustoa ja hatdpuhelin jolla saa
yhteyden suoraan hatakeskuk-
seen. Naitd alkusammuttimia
ja hatapuhelimia on my®és yh-
dystunneleiden puolivélissa
olevissa hatékioskeissa (punai-
set ovet).

Tunneleiden palovalvontaon
toteutettu viidessa pisimmassa
tunnelissa tunnelin kattoon
asennetulla paloilmaisinkui-
dulla, jolla voidaan katkotto-
masti havainnoida lampétilaa,
niiden liséksi katvealueet on
valvottu erillisin paloilmaisi-
min.

Neljassé pisimmassa tunne-
lissa (Karnainen, Orosmaki,

Tervakorpi, Pitkdméki) on te-
hokkaat savunpoistopuhal-
timet, joilla saadaan keskite-
tysti ohjattua savukaasut ha-
luttuun suuntaan. Pelastuslai-
tos voi paikalle tultuaan myds
ohjata savunpoistoa tunnelien
suualueen keskuksista, joista
voi suorittaa myds kuulutuksia.

Koska kallioperéssa on pai-
koitellen halkeamia, joista vuo-
taa vettd, on tunneleihin jou-
duttu tekemaén vesieristyksia.
Arviolta puolet tunneliputkista
on vesieristettyd jonka paalla
on 10 cm:n ruiskubetonointi,
muutoin ruiskubetonointi on
suoraan kalliossa. Vesi valuu
vesieristysta pitkin sivuille
térméyselementtien takana
olevaan tdytemassaan. Nama
térmayselementtien taustat
jaatyisivat, jollei niitd olisi
lammitetty.

Niinpé tunneleissa on myds
paljon lammitystehoja tormays-
elementtien takana. Samoin pi-
simmissé tunneleissa oleva
palovesiputkisto on lammitetty.

Edella mainittujen liséksi tun-
neleissa on myds muita erillis-
jérjestelmia mm. kulunvalvon-
ta.

Keskitettyd ohjausta

Tiehallinnon Turun ja Hel-
singin liikennekeskuksista seu-
rataan livend mité tunnelissa

tapahtuu. Paivystajat ohjaavat
nopeuksia ja kelitiedotuksia
laskentajarjestelman antami-
en suositusten mukaisesti. Vii-
denkymmenen kilometrin pi-
tuisella tieosuudella on viisi
ohjauksellista aluetta, joiden
ohjausvastuu on joko Turun tai
Helsingin liikennekeskuksessa.

Myds Lehmihaan tekninen
tila on varustettu tarvittavan
laittein, josta tarvittaessa on
mahdollista ohjata koko aluetta.
Ohessa olevat kuvat ovat Leh-
mihaan laitetilasta.

Tyo oli merkittava tyékohde
Saken puitteissa mitattuna. Var-
sinkin kesalla ja alkusyksysta
2008, jolloin asennukset olivat
kiivaimmillaan jolloin Saken
henkil6it4 tydmaallaan oli noin
100, joista noin puolet oli kui-
tenkin ulkopuolista tyévoimaa,
ilman heitd emme olisikaan
selvinneet.

Saimme olla mukana harvi-
naislaatuisessa tyokohteessa.
Olemme varmasti uusia koke-
muksia rikkaampia. Telema-
tiikkaa varmasti tulee jatkos-
sakin, vaikkakin sité perintei-
sempad, ainakin ndin toivom-
me.

Ei voi kuin toivottaa turval-
lista matkaa, myds sinne tie-
ymparistoon.

Teksti ja kuvat:

Pertti Hult

toimi projektipaallikkona
MuLoE18

paatoimialana rautateiden
turvalaitteet
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Pendolinohalli ja uusi
kaupunkijuna
mielenkiinnon kohteena

Rautatiealan teknisten seniorit tutustuivat Helsingin varikkoon

autatiealan Tekniset ja
Rlnsinbdrit AMK ry:n
senioreiden tapaamista

vietettiin Helsingin varikolla.
Senioriosaston puheenjohtaja
Alpo Mékinen kertoo, ettd huh-
tikuun alussa pidetty tilaisuus
oli toinen virallinen seniori-
tapaaminen. Ensimmaisen ker-
ran seniorit kokoontuivat viime
vuoden syyskuussa Hyvinkaan
konepajalla, jossa tutustuttiin
konepajan toimintaan.

Mékisen mukaan seniori-
toiminnalle on ollut selvé ti-
laus, silla molemmat tilaisuudet
ovat koonneet runsaslukuisesti
osallistujia.

Helsingin varikon tilaisuu-
dessa oli lasnd 32 senioria eri
puolelta maatamme.

Siistit ja uudet tilat
kiinnostivat

Makinen kertoo, ettd tekniset
seniorit olivat varsin tyytyvaisia
Helsingin varikon vierailuun,
silla he paasivat tutustumaan
niin viime vuonna toimintansa
aloittaneeseen Pendolinohalliin
kuin uuteen lahiliikennejunaan

(Flirt’tiin).

-Varikkokierroksella oli mu-
kava nahda Pendolinohallin
uudet siistit tilat. Hallin raken-
neratkaisuissa oli huomioitu
Kiitettavasti niin tyéturvallisuus
kuin “Pendon” kunnossapidon
vaatimukset.

Senioreita kiinnosti myds,
miten toiminnat varikolla olivat
kehittyneet ja miten “Pendojen”
huollot ja korjaukset olivat jar-
jestetty.

-On térkeaa, ettd rautatieka-
lusto huolletaan ja korjataan sen
luonnollisena seisonta-aikana,
Méakinen muistuttaa.

My@6s uuden lahiliikenneju-
nan tekniset toteutukset olivat
mielenkiintoisia. Muun muassa
vaunujen valiin sijoitetut telit
olivat uusi rakenteellinen rat-
kaisu. Talla tekniikalla saavu-
tetaan varmaan junaan lisaa
matkustusturvallisuutta. Juna
on siséltd hyvin tilava ja siihen
mahtuukin yli 500 matkusta-
jaa.

Maékinen kiittaa kaikkien se-
nioreiden puolesta Helsingin
varikon toimintaa tutustumis-
ké&ynnilla esitelleille Sirpa Sa-

lolle, Sari Vottoselle, Heikki
Koppalalle ja Jarmo Laineel-
le.

Senioriosasto, johon talla
hetkella kuuluu yli 80 jasentd,
tulee jarjestdmadn tutustumis-
ja kulttuurimatkoja seka esi-
telmétilaisuuksia ajankohtai-
sista aiheista. Makisen mukaan
tulevan syksyn senioreiden
toimintapdivan jarjestelyt ovat
kéynnissa. Esilla on useita eri-
laisia vaihtoehtoja tutustumis-
kaynnin kohteeksi. Suunnittelu
on kuitenkin vield kesken, mut-
ta siihen palataan viela hyvissa
ajoin ennen tapahtumaa.

Senioritoiminta
kehittyy RTL:n piirissa
Maaliskuun alussa pidettiin
Rautatiealan Teknisten Liiton
senioritoiminnan k&ynnistami-
sestéd suunnittelukokous Rii-
himé&elld. Kokouksessa olivat
1asnd Alpo Mékinen ja Esko
Luoto RT:std, Pentti Paakko-
nen RRI:std ja Jarl Borgman
RDI:std. Taméa tyéryhma teki
esityksen Rautatiealan Teknis-
ten Liitto RTL:ryn seniori-

toiminnasta.

Tydryhman esityksen mu-
kaan senioritoiminnan jasenet
muodostuvat RTL:n jasenyh-
distysten elékkeell& olevista
jésenisté ja senioritoiminta ta-
pahtuu RTL:n alaisuudessa.

Eldkkeelle jad&misen jalkeen
jokainen RTL:n jasen voi liit-
tyé yhdistyksensa senioreihin
maksamalla mahdollisesti saa-
detyn kannatusjasenmaksun,
toteaa Mékinen.

Tydryhman esityksen mu-
kaan jasenyhdistykset pitavat
rekisterid seniorijasenistaan ja
tiedottavat senioritoiminnan
ké&ynnistdmisesta jo elakkeelld
oleville jasenilleen.

Senioritoiminnan tiedottami-
nen tapahtuu paaasiassa sah-
kopostilla, Rautatietekniikka-
lehden nettisivuilla, ilmoituk-
silla, henkilostolehti Nyt:ssé,
sekd Rautatietekniika-lehdessa.

RTL:n hallitus kasitteli ty6-
ryhmén ehdotusta toukokuussa
ja hyvéksyi tehdyn esityksen,
joten kesalomien jalkeen koko
RTL:n piirissa kaynnistyy se-
nioritoiminta.
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RHK-Akatemia
kouluttaa

autatieala kérsii jatku-
R vasti pahenevasta osaa-
javajeesta. Tata tilannetta
helpottamaan Ratahallinto-
keskus kaynnisti vuonna 2007

aivan uuden toimintamuodon
RHK-Akatemian.

Toiminta-ajatus

RHK-Akatemia jarjestaa
kertaluonteista raidealan tar-
peeseen suunniteltua tay-
dennyskoulutusta ratahallin-
non strategisesti tarkeimmista
asioista. Koulutus jarjestetaan
yhteistydssa rautatiealan par-
haiden asiantuntijoiden ja yli-
opistojen kanssa. RHK-Akate-
mian toiminta kuuluu rata-
hallinnon perustehtévaén eiké
silld tavoitella taloudellista
voittoa.

RHK-Akatemian kurssit tar-
joavat hyvan lisan raidealan
tdydennyskoulutustarjontaan
ja ovat jopa valttdméattomia
niilla aloilla, joilla taydennys-
koulutusta ei ole olemassa.

Tavoitteet
RHK-Akatemian tavoittee-
na on lisdta niin Ratahallinto-
keskuksen oman henkilékun-
nan kuin palveluntuottajien ja
muiden sidosryhmien rautatie-
alan tuntemusta sekd kouluttaa
uusia osaajia radanpidon alalle.
Tavoitteena on tarjota alan

RATOnN osa 17 “Radan merkit” hyvksyttiin 17.3.2009. Sama péivand 17.3. jarjestettiin myos

RHK-Akatemian ensimmainen tdmén aiheen kurssi “Radan merkit”. Kurssi sai hyvaa palautetta.

Kuva: Markku Nummelin.

asiantuntijoille kuten suunnit-
telijoille mahdollisuus paivittaa
tietojaan sekéa uusille osaajille
ja opiskelijoille mahdollisuus
perehtyé rautatiealaan. Kurs-
sien my6td mm. ratahallinnon
kehitysprojektien tulokset saa-
daan suoraan tehokkaasti kay-
tantoon ja lisdksi kehitetaén
alan yleistd osaamista. Kurs-

Kurssin opettajat Laura Jarvinen ja Matti Maijala sekd puheen-
johtajana toiminut Seija Hietanen. Kuva: Markku Nummelin.

seilla tuodaan esille myds rata-
hallinnon tahtotila.

RHK-Akatemian
toiminta 2007 -

RHK-Akatemian ensimmai-
nen kurssi kéynnistyi helmi-
kuussa 2007. Erikoisopintojakso
oli tarkoitettu rautatiealan tyo-
tehtévista kiinnostuneille Tam-
pereen teknillisen yliopiston
ja Teknillisen korkeakoulun
perus- ja jatko-opiskelijoille
sekd infra-alan kdytannon tyo-
tehtévissa jo toimiville diplomi-
ja amk-insindoreille. RHK-
Akatemian ensimmainen kurssi
oli menestys. Kurssille ilmoit-
tautui moninkertainen osanot-
tajaméaard ennakoituun nahden,
jakurssin suoritti noin 120 opis-
kelijaa.

RHK-Akatemia vakiinnutti
paikkansa vuoden 2008 aika-
na, ja sen asema tunnetaan jo
alan sisalla. Vuonna 2008 RHK-
Akatemiassa jarjestettiin uu-
siin ratateknisiin ohjeisiin liit-

tyvéaa tadydennyskoulutusta.
Vuonna 2008 koulutukseen
osallistui yhteensa 243 henkilda.

Toteutustapa
ja henkil6sto

Koulutukset jarjestetdan
enimmakseen lyhyind ja tiiviind
yhden tai kahden péivén kurs-
seina. Tyypillinen aihe on oh-
jeiden uusimiseen liittyva kurs-
si, esimerkiksi Ratateknisen
ohjeen (RATO) péivitetty osa.
Kurssilla esitelldén pdivitetyn
ohjeen sisaltdd, painotetaan
tarkeimpia tai merkittavasti
uudistuneita osa-alueita seké
kerrotaan perusteluja siita, mik-
si ko. ohjeisiin on paadytty seka
esitellddn mahdollisuuksien
mukaan kdytannon esimerkke-
ja.

RHK-Akatemian toimintaa
linjaa ohjausryhmé, jossa ovat
mukana raidealan keskeiset
tahot sekd RHK-Akatemian
henkildstd. RHK-Akatemian
kehityspaallikko vastaa RHK-



RautatieTEKNIIKKA 2 - 2009

17

RHK-Akatemian ensimmainen kurssi oli menestys. Kuva on viimeiseltd seminaarikerralta 18.12.2007. Kuva: Risto Laine.

Akatemian toiminnan johtami-
sesta, koordinoinnista ja kehit-
tamisestd. RHK-Akatemian
koulutusassistentti vastaa kurs-
sien kdytannon jarjestelyista yh-
dessé ratahallinnon ulkopuolis-
ten koulutuspalveluiden tuotta-
jien kanssa.

Joka kurssille nimetéan si-
séllosté vastaava ratahallinnon
asiantuntija, joka myds péa-
sadntoisesti osallistuu kurssin
toteutukseen. Kouluttajiksi py-
ritddn saamaan esimerkiksi pai-
vitettavien ohjeiden tekijat jo
ohjeiden tilausvaiheessa. Kurs-
seille nimetdan myos kurssin

teknisen siséllon tuottamisesta
ja koordinoinnista vastaava,
useimmiten palveluntuottajan
asiantuntija.
RHK-Akatemian kurssien
painopiste on radanpidon alu-
eella, mutta myds soveltuvin
osin turvallisuus-, ymparisto-,
rautatieliikenne- sekd tutkimus-
ja kehitysosaamisen seké vai-
kutusten hallinnan ja liikenne-
jérjestelméosaamisen alueilla.

Koulutusten
vaikuttavuus
Koulutuksen vaikutukset

IETARSAAREN

JAANRAKENNUS

MAA- JA VESIRAKENNUSTYOT
Kappelintie 4, 68620 PIETARSAARI, puh. (06) 7232 800

Kylanraitti 2-4
Puh. (019) 764 600

Hammaspyorat ja hammasakselit
ym. koneistustyot

RIIHIMAEN RAUTA-METALLI OY

11710 Riihiméki
Fax (019) 721 506

ovat merkittavia, koska koulu-
tuksen avulla voidaan varmen-
taa ammattitaito ja turvallisuu-
den edellyttdmét vaatimukset.
Onnistuneilla suunnittelurat-
kaisuilla voidaan saavuttaa
merkittavia investointi- ja kun-
nossapitosaastoja pitkaikaisissa
rataan tulevissa rakenteissa.
Kurssien tavoitteena on alan
jatkuva kehittdminen, yhdessa
tekeminen ja oppiminen.
Rautatieliikenteen ja radanpi-
don kehittdminen varmistetaan
riittavalla osaamisella ja uu-
sien osaajien kouluttamisella.

Seuraavat kurssit:

Rautatiealueelle tulevien
rakenteiden maadoittaminen,
yhden pdivén kurssi, 21.10. ja
4.11.2009 RHK:lla

Tulevista kursseista ilmoi-
tetaan RHK:n verkkosivuilla:
http://www.rhk fi/tietopalve-
lu/rhk-akatemia/tulevat_kou-
lutukset/

Teksti: Seija Hietanen

Ratatek

Raideliikenneverkkojen sahkoistaminen
Aluevalaistukset, kaapeloinnit
Erikoisrakenteet ja purkutyot

Ratatek Oy

PL 61, Hiekkakuopantie 3
04301 TUUSULA

p. 020 755 1650

www. ratatek.fi

LUJITUS-
TEKNIIKKA 0Y

Kallio- ja betonirakenteiden vahvistukset
Betonirakenteiden korjaukset
Massaliikuntasaumat

www.lujitustekniikka.fi « ltoy@lujitustekniikka.fi
Juvantasku 1, 02920 Espoo, puh. (09) 8494 440
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Kansainvalinen

Ansaldo STS ke

rautateiden
turvallisuutta

Jo yli vuosisadan
ajan Ansaldo
STS:n opastin- ja
valvontajarjestelmat
ovat parantaneet
rautateiden
turvallisuutta ja
suorituskykya
ympéari maailmaa.

htién juuret juontavat
Yvuodelle 1853, jolloin in-

sindori ja litkemies Gio-
vanni Ansaldo perusti nime-
aan kantavan hoyryvetureita,
-moottoreita, -koneita ja -lai-
voja rakentavan yrityksen
pohjoisitalialaiseen Genovan
kaupunkiin. Vuotta myéhem-
min Ansaldo toimitti 'Sampi-
erdarenan’, Italian ensimmaisen
hoyryveturin. Laivanvalmis-
tuksesta luovuttiin vuonna 1966
mutta Ansaldon teollisuus-
historiallinen nimi yhdistetaan
yhé rautateiden turvalaitteisiin
(Ansaldo STS), kiskokalus-
tostoon (Ansaldo Breda) ja
voimalaitoksiin (Ansaldo
Energia).

Suurnopeusratoja
ja automaattimetroja

Ansaldo STS on yksi maail-
man johtavista rautateiden ja
metroliikenteen valvonta-,
automaatio- ja turvalaitetoimit-
tajista. Péddkonttori sijaitsee
vield tanédkin pdivana yhtion
synnyinkaupungissa Genovas-

hittaa

Eturivin istumapaikat ovat suosittuja Kédpenhaminan kuljettajamattomassa metrossa.

sa Valimeren rannalla. Globaa-
lin yrityksen muut suurimmat
teknologiakeskukset sijaitse-
vat Ranskassa, USA:ssa ja
Australiassa. Kaiken kaikkiaan
konsernin palveluksessa tyds-
kentelee noin 4 300 henkil6& 28
eri maassa. Liikevaihto vuonna
2008 oli n. 1 100 MEUR. Poh-
joismaiden toimintoja hoide-
taan Ruotsista kasin tukikoh-
tanaan Solna (Tukholma).
Ansaldo STS on julkinen osa-
keyhtid, jonka osakkeet notee-
rataan Milanon porssissé. Suu-
rin osakkeenomistaja Finmecca-
nica hallitsee noin 40 % osake-
kannasta. Finmeccanica on Itali-
an suurimpia yrityksia tyollis-
tden noin 40 000 henkil6& kul-
jetuksen, energian, ilmailun

sekd puolustusjarjestelmien ja
-elektroniikan alalla.

STS yrityksen nimessa ei
suinkaan viittaa alppimatkoja
jérjestavaan matkatoimistoon
vaan yrityksen kahteen liiketoi-
mintayksikkoon, *Signalling
and Transportation Systems’.

Signalointiyksikkd (The
Signalling Unit) on liiketoimin-
tayksikoistd suurempi ja kes-
kittyy jérjestelmien ja kompo-
nenttien suunnitteluun, toteu-
tukseen, hallintaan ja kunnos-
sapitoon rautatie- ja metrolii-
kenteen turvalaitteiden, ohjauk-
sen javalvonnan alalla. Ansaldo
STS on mm. toimittanut noin
puolet maailman turvalaitejér-
jestelmisté suurnopeusjuniin
ja -radoille (poislukien Japa-

ni) ja toteuttanut lukuisia
ERTMS-projekteja (ERTMS =
European Rail Traffic Manage-
ment System) Euroopassa,
Kiinassa, Intiassa ja Koreassa.
Tunnetuimpia signalointi-
referenssejd ovat esim. veturi-
laitteet Ranskan TGV-juniin,
Channel Tunnel (Ison-Britan-
nian ja Manner-Euroopan vé-
linen kanaalitunneli), Keski-
Euroopan ja Kiinan monet
suurnopeus- ja/tai ERTMS-
radat sekd Rooman vilkkaan
paarautatieaseman Stazione
Terminin liikenteenohjaus.
Kuljetusjarjestelmayksikko
(The Transport Systems Unit)
toimii avaimet kateen —periaat-
teella perinteisten, suurnopeus-
ja kaupunkiratojen rahoituk-
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Ansaldon JKV-laite on vakiovaruste ruotsalaisissa vetureissa...

sessa, suunnittelussa, toteutuk-
sessa, asennuksessa, integroin-
nissa, hallinnassa ja kunnossa-
pidossa. Tasta esimerkkind mai-
nittakoon Kddpenhaminan kul-
jettajamaton metro, joka otettiin
kayttoon lokakuussa 2002.
Signaloinnin liséksi Ansaldo
STS vastasi kuljetus- ja liiken-
teenohjausjérjestelman ja met-
rojunien kokonaissuunnittelus-
ta ja toimittamisesta. Ansaldo
STS huoltaa ja yll&pitad jarjes-
telmaé sek& valvoo metron kul-
kua. Vastaavia sopimuksia on
tehty myds muissa maissa,
joista viimeisin allekirjoitettiin
maaliskuussa 2009 Taipein met-
ron kanssa.

Molempien liiketoiminta-

yksikdiden projektit optimoi-
daan tiiviissa yhteistydssa
asiakkaan kanssa jotta tdma,
yleensé rataverkon tai juna-
kaluston omistaja, voi maksi-
moida tekemdnsd investoinnin
tuoton.

ERTMS-lIapimurto
Ruotsissa

Pohjoismaissa Ansaldo STS
tunnetaan parhaiten JKV-ve-
turilaitteistaan (JKV = junien
kulunvalvonta). Ruotsissa, mu-
kaanlukien Oresundin sillan yli
kulkevat junat, ja Norjassa
suurin osa kalustosta on varus-
tettu Ansaldo STS:n Ruotsis-
sa kehittamalld jarjestelmalla.

Ruotsalaista JKV-tekniikkaa on
asennettu menestyksellisesti
my6s mm. Malesian rautateille
ja Kuala Lumpurin yksikis-
koisella radalla toimiviin Mono-
rail-juniin sekd australialaisiin
malmijuniin ja Perthin paikal-
lisjuniin. Suomeen Ansaldo STS
on toimittanut JKV-ratalaitteita
(baliiseja ja koodaimia) jo mo-
nen vuoden ajan.

Ansaldo STS on solminut
sopimuksen Specific Trans-
mission Modulen (STM) kehit-
tdmisestd Ratahallintokeskuk-
sen, Ruotsin Banverketin ja
Norjan Jernbaneverketin kans-
sa. Veturiin sijoitettava STM
toimii tulkkina JKV:n ja euroop-
palaisen standardisoidun opas-
tinjarjestelméan ERTMS:n vé-
lill4, ja on siten linkki tulevai-
suuden kulunvalvontaan.

STM:n lisdksi Ansaldo STS
osallistuu aktiivisesti ERTMS:n
kéayttdonottoon Pohjoismais-
sa. Vuosi sitten Ansaldo STS
Sweden ja Banverket allekir-
joittivat kahdeksanvuotisen
puitesopimuksen, joka kasit-
tdd ERTMS-ratalaitteiden ke-
hityksen ja toimituksen Ruotsin
rataverkolle. Banverket valitsi
156 kilometrin pituisen Haa-
parannan radan (Boden — Haa-
paranta) sopimuksen pilotti-
linjaksi. Rata on tarke& yhte-
ys rahtiliikenteelle Vendjalta

...kuten myds Kuala Lumpurin Monorail-junissa

Suomen ja Ruotsin kautta Nar-
vikin satamaan Norjassa, ja sit&
kautta meriteitse muualle maa-
ilmaan.

Italiasta maailmalle

Ansaldo STS:n laitteita ja
jarjestelmia on toiminnassa
suuressa maarassa junakalustoa
jatuhansilla ratakilometreilla
ympari maailmaa. Liséakilo-
metreja valmistuu koko ajan.
Jos Giovanni Ansaldoa voisi
haastatella tdn&én, han olisi
varmasti tyytyvéinen perusta-
mansa yrityksen kehitykseen.
Italian ensimmaisen hoyry-
verurin valmistajasta on tul-
lut rautatieturvallisuuden ja
huippuluokan insindéritaidon
kansainvalinen edelldkévija.

KETTERA
KAIVUU QY

Vahakyrontie 469 B
66520 Veikkaala

Puh. (06) 343 3093

matkapuh.
0500 663 697
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RHK:lle uusia
lHkkuvan kaluston
oeajopaikkoja

Dynaamisen
kayttaytymisen ja
melutason
testausta 1524
mm
raideleveydella

autateiden liikkuvan ka-
Rluston kéyttoonottopro-

sessissa ja siihen liittyvas-
sé testauksessa ja todentami-
sessa on noudatettu monilla
osa-alueilla kansallisia vaati-
muksia. Suomessa ndma vaa-
timukset ovat jo vuosien ajan
olleet kirjattuina Liikkuvan ka-
luston méaarayksiin ja ohjeisiin
(LIMO). Kansainvélisyys on
toki ndkynyt joidenkin vaati-
musten UIC-alkuperéna. UIC:n
maéarelehdet eivat kuitenkaan
ole olleet sitovia. Tama kaytantod
on nyt vahitellen muuttumassa
niin liikkuvan kaluston kuin
muidenkin rautateihin liitty-
vien jdrjestelmien EU:n
laajuisten sd&dosten tullessa
voimaan.

YTE-vaatimusten
mukaista testausta

Rautateiden yhteentoimi-
vuudesta annetun direktiivin
nojalla on jo laadittu yhteen-
toimivuuden teknisid eritelmié
(YTE, engl. TSI), joissa méaari-
tell&&n eri osajérjestelmid kos-
kevia vaatimuksia. Suurno-
peusliikenne on saanut jo ai-
emmin omat YTE:ns4, janyton
ns. tavanomaisen liikenteen
vuoro. Téhén saakka on voi-
massa ollut YTE-vaatimuksia
ainoastaan tavanomaisen lii-
kenteen tavaravaunuille ja
yleisesti liikkuvan kaluston

Kalustoyksikon pydrékerrat instrumentoidaan mittauksia varten

melulle. Parhaillaan on valmis-
telussa YTE, jonka tydnimena
on PAS & LOC (Passenger
Coaches & Locomotives). Tama
kattaa tavanomaisilla nopeuk-
silla liikkuvat veturit ja henkil6-
vaunut sek& moottorijunat. Jos-
sain madrin on odotettavissa
vaatimuksia mydos ratatyo-
koneille. Tdamén YTE:n valmis-
tuttua ja sen tultua imple-
mentoiduksi kansalliseksi maa-
raykseksi koskevat tallgin
voimaan tulevat vaatimukset
uusia, YTE:n piiriin kuuluvia
kalustotyyppejé.
Ratahallintokeskus (RHK)
aloitti vuoden 2008 kevéalla
projektin, jonka tavoitteena oli
kehitta4 kaluston kayttoonotto-
prosessissa tarvittavia koeajo-
mahdollisuuksia. Koska Suo-

messa kdytettdvan 1524 mm
raideleveyden todettiin voivan
tuottaa ongelmia kaluston
testaamiselle hyvéksytysti,
paatettiin luoda Suomen rata-
verkolle soveltuvat testi-
olosuhteet. Eri toimijoille ha-
luttiin luoda tasapuoliset mah-
dollisuudet testata kalustoa
vaatimustenmukaisesti raken-
netuissa ja yllapidetyisséa olo-
suhteissa kotimaassa. Projektin
aloitusta ajoi aikataulullisesti
eteenpain tieto lahiaikoina kayt-
toonotettavista uusista kalusto-
tyypeista.
Koeajo-olosuhteiden vaati-
muksia on esitetty useissa
YTE:issa (Taulukko 1). Tavara-
vaunu-YTE edellyttad kalus-
ton testausta raiteessa, jossa on
keinotekoinen kierousvirhe.

Liséksi yhteenkytkettyjen vau-
nujen kulkuominaisuudet
(puskinten yhteentoimivuus)
testataan 150 m:n S-kaarteessa.
Vetureiden ja henkildvaunujen
kaarresadevaatimukset (R100,
R125) puolestaan sisaltyvét tu-
levaan PAS & LOC -YTE:en,
jossa on maaritelty mydos
standardiin EN 14363 perus-
tuva kierousvirhekoe. Naissé
testeissa mittalaitteet asenne-
taan otsikkokuvan kaltaisesti
pyorékertoihin.

Liikkuvaa kalustoa yhteisesti
koskee puolestaan vaatimus
kulkumelun mittaamisesta.
Melusta annettu YTE maéarittaa
sek& mittausten raja-arvot etta
mittauksessa kdytettavan ra-
dan ominaisuudet.
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Veturit Moottori- | Henkild- | Tavara- | Rataty -
vaunut vaunut vaunut | koneet
osuus pituus suorat mitattava ominaisuus ;:.ir FI:.:. ;:.'r J:te FI?‘II'
vélisuora |pitkittaissuuntaiset puristusvoimat;
R150S/| 68+ 60 6 | ruuvikytkimet Ioysaamattomina X
kiskoilla pysyminen ajettaessa X
R150 120 B0 lierousvitheisells raiteslia X X X X
R125 64 185 kulku kaarteessa X X X
R100 60 40 kulku kaarteessa X

Liikkuvan kaluston koeajoraidevaatimuksia, TSI RST = Liikkuvan kaluston YTE (veturit, moottorijunat ja henkilévaunut) TSI

WAG = Tavaravaunu-YTE

Kulkuominaisuus-
koeraiteet Kontiomaelle

Koeajoraiteiden sijoituspai-
kan reunaehdot méaaritti luon-
nollisesti ennen kaikkea raitei-
den tilantarve. Nyt rakennettu-
jen kulkuominaisuusmittarai-
teiden yhteispituus on alle 1,5
km, mutta niiden kaartei-
suuden takia sopivalla alueella
oli oltava riittavasti tilaa myods
sivusuunnassa. RHK:n hallin-
noimalla rataverkolla parhaiten
kelpaavaksi alueeksi valikoitui
Kontiomaella sijaitseva Laaja-
kankaan ratapiha, joka mitoil-
taan mahdollisti raiteiden koh-
tuullisen vapaan sijoittelun.
Laajakankaan kayttd radasta
poistettujen, uusiokéyttoa tai
romutusta odottavien kiskojen
ja polkkyjen valivarastona ei
ollut esteend rakennustdiden
aloittamiselle (Kuva 1).

Eteléisessa Suomessa ehdolla
olleet alueet oli hyl&ttavéa joko

niiden ahtauden, koeajoista ai-
heutuvien liikennehéirididen
tai alueelle suunnitellun vaih-
toehtoisen kdyton takia. Nyt va-
lituksi tulleen Laajakankaan si-
jaintia ei kuitenkaan kokonai-
suutta ajatellen pidetty huono-
na.

Laajakankaan koeajokeskuk-
seen johtava raide erkanee séh-
koistaméattomasta Kontiomaki-
Ammaénsaari —radasta (km
663+729) eika séhkovetokalusto
nain ollen paase tassé vaiheessa
alueelle omin voimin. YTE-
perdisissa testivaatimuksissa
ei ole kuitenkaan maaritetty,
miten kalustoa koeajossa liiku-
tetaan, joten dieselavusteinen
kulku on sallittu. Tarvittavissa
testeissé kaytettdva nopeus on
enimmilladn 10 km/h. Kontio-
maelté tapahtuvaa operointia
helpottaa Laajakankaalle en-
nen alueen kayttéonottoa val-
mistuva ympariajoraide.

Testiraiteet ja vaihteet on ra-

kennettu sepelitukikerrokselle
ja betonipolkyille 54E1-kiskoin.
Lukuunottamatta kierousvirhe-
kaarretta koeraiteiden kaarteis-
sa ei ole kallistusta. Kaarikiskot
on toimitettu Kaipiaisista val-
miiksi taivutettuina. Kiskoja ei
ole hitsattu, silla [ampéotilan-
vaihteluiden hallinta néin pieni-
sateisissa kaarteissa olisi hit-
satuin kiskoin hankalaa. Kie-
rousvirhekaarteessa kiskojen
Kiinnitysta on jouduttu levit-
tamaan tavanomaisesta.
Mittaukset edellytetaan teh-
taviksi paédasiassa kuivilla
kiskoilla. T&mé ja muut olo-
suhdevaatimukset rajoittavat
hyvéaksyntakelpoisen testaami-
sen k&ytannossa toukokuusta
syyskuuhun. Toiminta-aikaa
voi tdssé vaiheessa rajoittaa
my0s se, ettd Laajakankaan koe-
ajokeskuksessa ei ole toistaisek-
si valaistusta eikd sahkoliitan-
tad. RHK kuitenkin seuraa alu-
een kéytosta kertyvid kokemuk-

siaja voi kehittaa palveluita tar-
peen mukaan.

Oy VR-Rata Ab:n urakoimat
Laajakankaan koeajoraiteet ote-
taan kéyttoon kesélla 2009. Alu-
een kdyttd on luvanvaraista ja
maksullista.

Melumittausta
padradalla

Liikkuvan kaluston ohiajo-
melun mittauksia on toistaisek-
si tehty ainakin paaradalla Sei-
néjoen etelapuolisella kaksois-
raideosuudella. Tama paikka
oli mukana myds RHK:n sel-
vittiessé sopivaa YTE-vaati-
mukset tdyttdvaa paikkaa. Sa-
malla radalla, mutta huomatta-
vasti etelampéné (Riihimaki-
Hé&meenlinna) oleva Leteen-
suon suora on osoittautunut
my0s varteenotettavaksi vaihto-
ehdoksi. Raiteen kelvollisuus
on ennen kaluston hyvéksynta-
prosessin mittauksia arvioitava
mm. kiskonpinnan karheutta
ja taustamelua mittaamalla.
RHK on tilannut YTE:n mukais-
ten mittausolosuhteiden var-
mentamisen Ruotsissa toimi-
valta ilmoitetulta laitokselta
(engl. notified body, NoBo) ke-
sén alkuun mennessé tehtavak-
si.

Koska melun mittauspaikka-
na tulee olemaan normaalin lii-
kenteen kayttdma rataosuus,
voi testaukseen soveltuvien olo-
suhteiden yllapitdminen olla
haasteellista. Asiaan vaikutta-
vat luonnollisesti kiskon kulu-
minen kaytdssa, mutta myos
ympériston rakentaminen, joka
voi johtaa taustamelun liialli-
seen kasvuun.

Melun mittaamiseen soveltu-
varaide otetaan kayttoon kesal-
14 2009, jolloin sita voidaan al-
kaa kéyttaa uusien kalustotyyp-
pien hyvéksyntétestauksessa.

Seppo Mékitupa, RHK
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Vuosaaren turvalaitteet
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Suomen merkittdvimman sataman,
Vuosaaren, turvalaitteet Sake rakensi
luotettavaksi koetulla tekniikalla.

R S&hkoasennuskeskus
Vurakoi v. 2007-2008 Vuo-

saaren satamaan asetin-
laitteen. Asetinlaite on tyypil-
tdén Siemens SpDrS60-VR eli
tutummin SpurPlan. Asetin-
laitteen ohjauksessa on Vuosaa-
ren ratapihan alueella 28 vaih-
detta, 8 padopastinta ja 35 raide-
opastinta. Ratapiharaiteiden va-
paanaolo valvotaan 125Hz rai-
devirtapiirein, joita on 35 kap-
paletta.

Ratapiha on jaettu kolmeen
paikallislupa-alueeseen. Kun
kaikki paikallisluvat ovat paal-
14, voidaan jokaista ratapihan
vaihdetta ka&nt&é paikallisesti.
Ratapiha liittyy eteldpéaéstaan
Helsingin sataman raiteistoon
8 raiteen kautta. Asetinlaitteelta
valitetdén tullin jarjestelmaan
tieto tulo- ja lahtdopastimien

aja-késitteistd. Naiden tieto-
jen perusteella kdynnistetaan
ratapihan pohjoispadssa sijait-
seva junien lapivalaisulaitteisto.
Asetinlaite ohjaa Vuosaaren
ratapihan liséksi suurinta osaa
Keravan ja Vuosaaren yhdis-
tavésta satamaradasta. Talla
rataosuudella on Vuosaaren
asetinlaitteen ohjauksessa 3
padopastinta ja 4 esiopastinta.
Satamaradalla raiteen vapaana
olo valvotaan akselinlaskijoilla.
Akselinlaskenta on toteutettu
Siemens Az S 350 U -akselin-
laskentatietokoneilla. Naiden
tietokoneiden avulla valitetdén
my®ds suojastustiedot valilla
Kerava - Vuosaari.
Satamarata kulkee suurim-
maksi osaksi suomen pisim-
méssd, yli 13,5 km pituisessa
rautatietunnelissa. Tunnelin

Vuosaaren puoleiseen pédéhan
on rakennettu tunnelin suu-
aukon sulkevat, perusasennos-
saan kiinni olevat ovet. Ovet
toimivat normaalitilanteessa
siten ettd asetinlaite 1&hettaa
oviautomatiikalle auki - ja kiin-
nipyynnot junaliikenteen mu-
kaan. Ovia voidaan ohjata myds
kiinteistbautomatiikan valityk-
sellé tai paikallisesti oviohjaus-
keskuksesta. Ovien tilatiedot
valvotaan kulkutie-ehdoissa ja
junien automaattisen kulunval-
vontajarjestelméan (JKV) avulla.

Vuosaareen asetinlaitteen oh-
jaaminen tapahtuu perinteisen
ohjaus- ja ilmaisintaulun sijaan
monitoreilta ndppaimiston ja
hiiren avulla. Ohjausjérjestelma
on Siemens OY:n toimittama
VICOS. Asetinlaitteen ja ohjaus-
jarjestelméan vélinen liitynta on
tehty Siemens Simatic S7 -lo-
giikalla.

Vuosaaren ohjauspiste on si-
joitettu Pasilaan uuteen liiken-
teenohjauskeskukseen ja se
tullaan my6hemmin liittdméaan
ESKO -jarjestelmaén (etela-
suomen kauko-ohjaus). Vuo-
saaren laitetilassa on paikal-
lisohjauspiste huoltohenkil-
kuntaa varten.

Asetinlaitteen virransyottd
on valmistettu UTU Powel
OY:sséd sdhkdasennuskeskuk-
sen suunnitelmien perusteella.
Sen asentamisen paikoilleen ja
liittdmisen asetinlaitteeseen
suoritti sahkdasennuskeskuk-
sen turvalaiteasennusryhma.
Se on katkeamaton UPS-var-

mennettu ja varustettu akus-
tolla, jolla saadaan séhkokatkon
sattuessa vahintdan 6 tunnin
varakdyntiaika. Raidevirtapii-
rien vaatima 125Hz taajuus
tehdaén taajuusmuuttajilla.

Hankkeen toteuttamiseen
osallistui sdhkdasennuskes-
kuksesta turvalaitesuunnittelija
Harri Isokangas, vastaava mes-
tari Matti Soininen sekd hénen
johtamansa turvalaiteasennus-
ryhma. Projektipaallikkoné toi-
mi Kari Nyyssonen.
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Satamien raidell

Ikenteelle

yhteinen riskienhallinta-
menettely

Tavoitteena turvallisuuden parantaminen

uomen Satamaliitto,
Satamaoperaattorit ja VR
Cargo ovat valmistelleet
ohjeistuksen satamien raide-
liikenteen turvallisuuden pa-
rantamiseksi sekd tavaravahin-
kojen vahentédmiseksi. Tavoit-
teena on ottaa yhteinen riskien-
hallintamenettely kayttoon kai-
kissa Suomen satamissa vuo-
den 2009 loppuun mennessa.
Vaarojen tiedostamisesta
huolimatta raideliikenneonnet-
tomuuksien méaéra satama-alu-
eilla on kasvanut jatkuvasti.
Vuonna 2007 VR:n jarjestelmiin
Kirjattiin satamissa 41 turval-
lisuuspoikkeamaa, joista eri-
laisia torméayksié oli 10 ja suis-
tumisia 8. Kehitys on ollut huo-
lestuttava, silld vuonna 2008
satamissa Kirjattiin yhteensa 93
raideliikenteen turvallisuus-
poikkeamaa.
Riskienhallintamenettelyyn
kuuluu arviointi, jossa kdydaéan
[&pi muun muassa raidelii-
kenteen ja muun liikenteen
kohtaamispaikat satamassa, las-
tausalueet, porttien ja puomien
toiminta, junien nédkyvyys
muulle liikenteelle seka ajo-
neuvojen ja lastinkasittelylait-
teiden liikkuminen alueella.
Arviointiin osallistuvat sa-
tamanpitéja, satamaoperaattorit
ja rautatieoperaattori seké kuor-
ma-autoliikenteen ja sataman
muiden toimijoiden edustajat.
Katselmuksen aikana havai-
tut epakohdat ja tarvittavat kor-
jaustoimenpiteet kirjataan ylos.
Toimenpiteet voivat vaihdella
pienistd, heti toteutettavista
korjauksista pitemmaén ajan
vaativiin infrahankkeisiin.
Nyt valmistuneen ohjeis-
tuksen valmistelussa on otettu
huomioon myds tydturval-
lisuuslain ja satamien turva-
toimia koskevan lain sdddokset,

junaturvallisuussd&dnnot seka
vaarallisten aineiden kuljetuk-
sia koskevat maaraykset.

Kartoitukset vuoden
2009 loppuun mennessé

Riskien kartoitus on tarkoitus
toteuttaa kaikissa satamissa
tdméan vuoden loppuun men-
nessa. Mydhemmin arviointeja
tehd&an tarpeen mukaan esi-
merkiksi litkennejarjestelyjen,
toimijoiden tai tavaravirtojen
oleellisesti muuttuessa.

Vastaavanlaista yhteistyota
on tehty jo aiemminkin. Suo-
men Satamaliitto ja Satamaope-
raattorit valmistelivat pari vuot-
ta sitten Suomen Kuljetus ja Lo-
gistiikka SKAL ry:n kanssa
Kuorma-autoliikenteen yleiset
satama-asiointiohjeet, joiden
tarkoituksena on kuorma-auto-

liikkenteen sujuvuuden ja tur-
vallisuuden parantaminen sa-
tamissa.

Vastaavasti Suomen Varusta-
moyhdistys ry:n kanssa on laa-
dittu ohjeistus alusten ISPS-tur-
vaséannosten menettelyisté
suomalaisissa satamissa.

Hyvia kokemuksia
piloteista

Raideliikenteen riskien hal-
lintaa testattiin viime vuonna
Porin Méntyluodon satamassa,
jossa yhteisista arvioinneista
saadut kokemukset olivat
myo0nteisid. Havaittuihin epa-
kohtiin kirjattiin jo samassa yh-
teydessé korjausehdotukset, ja
osa korjauksista oli toteutet-
tavissa saman tien.

Liséksi Haminan ja Porin sa-
tamissa on kokeiltu talven ajan

Képytie 4G, PL 708, 33101 Tampere
Puh. (03) 2340 300, fax. (03) 2340 334

INSINOORITOIMISTO
SEPPO RANTALA QY

Parrutie 39
80100 Joensuu

KANNYKKA: 0400 804 409

MAANRAKENNUSLIIKE

,
4 KARTTUNEN

www.maanrakennus.fi

Puh. (013) 123 661, fax (013) 123 771

Maansiirrot, piikkaustyot, pohjaveden
alennusty6t, mekaaninen vesakon-
raivaus, radanrakennustyot,
betonipulverointi- ja purkuty6t

Sorvarinkatu 30
80100 Joensuu
Puh. (013) 821 992

onnistuneesti uusia ratkaisuja
raideliikennekaluston ja hen-
kildstén nakyvyyden paranta-
miseksi. Koeliikenteessé on
ollut vetureita, joiden kylkiin
on kiinnitetty led-valonauhat
sekd vaunuja, jotka on varustet-
tu heijastavin tarranauhoin.
Henkilékunnalla on uudet, pa-
remmin heijastavalla materiaa-
lilla varustetut tydasut ja moni-
kayttoiset led-lamput.

FinLAaAND

KAIKKEA
SUODATUKSEEN:

* ILMANSUODATTIMET

* HYDRAULIIKKA- JA
OLJYNSUODATTIMET

+ OLJYNEROTTIMET JA
PAINEILMASUODATTIMET

« ILMASTOINTIPUSSIT,
-KASETIT jne.

* PANELIT JA LAAJAPINTA-
PANELI

* HIILISUODATTIMET
* MICROSUODATTIMET
* NESTESUODATTIMET

+ SEKA ERIKOIS-
SUODATTIMET

Suodatintehdas

AIRFIL OY

Mustanhevosentie 1-2 P. 020 740 2500

37800 TOIJALA F. 020 740 2510
E-mail:sales@airfil.eu
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Vuoden tyoturvallisuus-

tekopalkinto

adjohtaja H. Roosin saatio
on paattanyt 1dhted mu-

kaan rautateiden tydpaik-
kojen ennaltaehkaisevaan tyo-
turvallisuustydhon ryhtymalla
palkitsemaan vuoden tyo-
turvallisuustekoja. Toukokuun
kokouksessaan saation halli-
tus paatti jakaa vuosittain ar-

voltaan enintdan 1 000 euron
palkintoja. Palkinto voidaan
antaa VR-Yhtymaéssg, VR Osa-
keyhtitssd, VR-Rata Oy:ssd tai
Corenet Oy:ssa tydskentelevélle
henkildlle, tydporukalle tai
tyoyhteisdlle, joka on toimin-
nallaan edistényt tyoturvalli-
suuden toteutumista omassa

tydyhteisdssdén/yhtiosséén ja
ehké& laajemminkin VR:114.
Palkitsemisen kriteerind on
toiminta tai teko, joka kannus-
taa kaikkia entista turvallisem-
paan toimintaan. Palkitsemisen
aiheena voi olla uusi tyéturval-
lisuutta edistava teko tai toi-
menpide, oma esimerkillinen
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Kiviainekset vaativiin kohteisiin
- ja pysyt raiteilla!

Sertifioitu louhinta- ja murskausurakoltsija

Tiedustellt ja tarjouspyynnol

Aluejohtajat

Vienti ja Uusimaa

Petri Ruostetoja

02071 53559

Hame,

Keski- ja Lounais-Suomi,
Juha Arvola

02071 59530

Etela- ja Pohjois-Karjala,
Savo ja Kymenlaakso
Heikki Rty

02071 59300

Pohjanmaa
Lars Lundegard
02071 57859

Pohjois-5uami
Arto Pyhtinen
02071 59044

Louhinta
lsmo Kivimaki
0207159413
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' Lemminkiinen Infra Oy
Kiviainestoiminta

Esterinportti 2

00240 Helsinki

puh. 02071 5000

fax 02071 54141
wwwlemminkainen.fi

LEMMINEAINEN-KONSERMI

toiminta tai pitkdjanteinen tyd
tyoturvallisuuden edistdmisek-
si.

Hakuprosessi on tammi - hel-
mikuu. Yhtiot esittavat palkit-
tavaa henkil6d, tyoporukkaa
tai tydyhteisoa tyoturvallisuus-
verkostolle, joka valitsee muu-
tamia vaihtoehtoja, joita esite-
tdan Paajohtaja H. Roosin séaa-
tion hallitukselle lopullista
valintaa varten. Saation hallitus
valitsee ehdokkaista yhdesté
kolmeen palkittavaa.

Palkinto, joka muodostuu
kunniakirjasta ja enintaan 1 000
euron arvoisesta palkinnosta,
jaetaan erillisessa palkintojen-
jakotilaisuudessa VR:n vuosi-
paivand maaliskuussa. Ensim-
maéisen kerran palkinto jaetaan
vuonna 2010.

Paajohtaja H. Roosin saatio
on VR:n entisen pé&johtajan,
kenraali Harald Roosin perus-
tama sadtiod. Saation toiminnan
tarkoituksena on tukea tyota-
paturman takia perheen paa-
asiallisen huoltajan menetta-
neitd tai poikkeuksellisesti
muusta syysté taloudelliseen
ahdinkoon joutuneita rauta-
tieléisperheitd. Kolme vuotta
sitten liséttiin tukimuotoihin
myds vakavasta ty6tapaturma-
sta toipuvan henkilon kuntout-
tamisen edistdmiseen mydn-
nettévé taloudellinen tuki. Saa-
tiota hoitaa hallitus, jonka VR-
Yhtyman toimitusjohtaja nime-
&4 aina kolmivuotiskaudeksi.
Hallitukseen on nimetty tydan-
tajan edustajien lisaksi edus-
taja kustakin henkildstojarjes-
tosta. S&atio on 53 toiminta-
vuotensa aikana myoéntanyt
avustuksia kaikkiaan 299 tapa-
uksessa yhteensé lahes 70 000e.

S&atiosta 1oytyy lisétietoja,
mm. avustuksen hakulomake,
verstaalta osoitteesta: Tyon
tuki/Liikunta ja vapaa-aika/
Virkistysmaarérahat ja tuet/
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Uutta konekalustoa
Suomen rataverkolle

estia Kalusto Oy on
D hankkinut tukemisko-

neen Matisa B 66 UC.
Kone tullaan sijoittamaan kun-
nossapito- ja rakentamisteh-
taviin Suomessa. Koneen eri-
tyispiirteisiin kuuluu, etta ko-
neella voidaan tukea sek& vaih-
teita ettd linjaa. Kone on varus-
tettu yhden pélkyn satelliitti-
rungolla, joka mahdollistaa no-
peamman linjatukemisen. Li-
sdksi koneessa on optinen me-
mo-koneenohjausjarjestelma
sekd laser varustus.

Koneen asettaa liikenteeseen
Maansiirto Veli Hyyryldinen
Oy (MVH), joka on Destia Oy:n
tytéryhtio. MVH on toiminut
ratamarkkinoilla vuodesta 1976
alkaen ja nykyisin hoitaa RHK:n
kunnossapitoa alueilla 10, 11
ja 12. Liséksi MVH voitti ra-
dan kunnossapidon alueella 7,
jossa tyon valmistautumisjakso
on meneilldén ja varsinainen
tyo alkaa 1.10.2009 alkaen.
MVH:n merkittavin tyd vuonna
2009 on ké&ynnissé Porokyla -
Maanselké& rataosuudella.

Suomen ratojen nopeutta tul-
laan nostamaan ja on jo paikoin
nostettukin 200 km:n tunnis-
sa. Naméa nopeudet vaativat
radan geometriselta kunnolta
suurta tarkkuutta.

Koneen hankinnassa on val-
mistauduttu tarkemman loppu-
tuloksen aikaansaamiseen ja
siksi koneeseen on otettu mu-
kaan valmius PALAS-jarjestel-
man asentamiseksi. PALAS-
jérjestelmé& on Sveitsildista kehi-
tystyoté juuri nopeiden rato-
jen rakentamiseen ja yllapitoon.
Jarjestelmdssa asennetaan refe-
renssipisteita radanvarteen.
Yleensé pisteet tehdéén sahko-
ratapylvaisiin 50-80m:n vélein.
Tukemistydssa pisteisiin asen-
netaan peilit, joiden kautta kone
saa mittatietoa ja nain loppu-
tyon tarkkuus paranee ja samal-
la jarjestelma nopeuttaa tyo-
ta. Liséksi saadaan parempi
lopputulos vahemmilla tuke-
miskerroilla jolloin pitkasséa tar-

—— - e el

kastelussa kustannukset alene-
vat. Lisaksi vahdisemmat tuke-
miskerrat tarkoittaa vahemman
vauriota tukikerrossepelille. Se-
pelin jauhautuminen on hyvin
yleinen ongelma rataverkolla.
Kun tukemista voidaan vahen-
t&& niin seulontatarve véhenee.

Matisan koneessa on erilai-
nen tukemisteknologia kuin
Plasser & Theurerin kalustossa.
Suomessa kaytossa olevissa ko-
neissa on tukemisagrekaatin
varindliike johdettu tukemis-
hakun pitimen ylapaahan. VVri-
na vélittyy samanlaisena edes-
takaisena liikkeena tukehak-
kuun. Matisa B66UC konees-
sa varinéliike muodostetaan
tukehakun runkolaakeroinnissa
jolloin varindliike on ellipsin
muotoinen. On ajateltu, ettd
ellipsin muotoinen liike siir-

=5 Mﬂﬂs& B 66 UC

—fora

tad ratasepelid tehokkaammin
ja kived véhemman vaurioit-
taen. Ainaradan tukemistydssé
osa sepelistd murskautuu, mut-
ta pitkan aikavélin tarkastelulla
on merkitysta, mikali sepeli
pystytaén sdéstamaan ja lisaksi
saadaan joka tukemiskerralla
pysyvampi tukemistyon tulos.

Konehankinnallaan Destia
konserni vahvistaa palvelun-
tarjontaansa ratasektorin asi-
akkailleen. Padasiakas RHK:n
vaatimus paremmasta laadusta
jatehokkaammasta toiminnasta
on erittéin haasteellinen. Kone-
hankinnassa on vertailtu eri
konetyyppeja ja malleja. Han-
kinnassa paéadyttiin Matisa B
66 UC koneeseen juuri koneen
monipuolisuuden vuoksi.
Usein on ollut niin, ett4 tyo-
maalla on ollut kaksi konetta,

toisella on tehty linjatukemista
ja toisella vaihteiden tukemis-
tyota. Nyt hankitulla koneella
on mahdollista tehdad molempia
toita tehokkaasti.

Veli Hyyryl&inen
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Ministerl Vehvilainen
pettyl kuljetusyrittajien
tyoaikadirektiiviin

Uusia ratkaisuja
esilla Logistiikka -
Kuljetus 2009 -
nayttelyssa

Toukokuun alussa Logis-
tiikka - Kuljetus 2009
-nayttelyn avajaisissa
puhunut litkenneministeri Anu
Vehvildinen on pettynyt EU-
parlamentin paatokseen hyvak-
sya kuljetusyrittajien tydaika-
direktiivi.

- Suomen kanta on jo usean
vuoden ajan ollut, etté itsenéiset
kuljetusyrittajat on pidettava
tyOaikadirektiivin ulkopuolella.
Eilisessa parlamentin kokouk-
sessa myos jotkut suomalaiset
mepit d&nestivat Suomen kan-
taa vastaan hyvaksymélla di-
rektiivin, joka kattaa koko kul-
jetusalan. Olen pettynyt tdhan
toimintaan, liikenneministeri
Anu Vehviléinen totesi puhees-
saan. Vehvildinen kuitenkin
uskol, ettd asia tulee uuden par-
lamentin kasittelyyn, jolloin ti-
lanteeseen voidaan mahdolli-
sesti vaikuttaa viela.

Ministeri Vehvildinen kehui
alan yhteistyota alykkaan lii-
kenteen strategian toimeen-
panossa. Strategian yhtena
tavoitteena on tuottaa yhteen-
sopivia logistisia jarjestelmié
ja ministeri Vehvildisen mu-
kaan juuri néiden yhtendisten
jarjestelmien kehittdmisessa
Suomi voisi nayttad mallia maa-
ilmalle.

Avajaisten yhteydessé Veh-
vildinen teki juuri lanseeratulla
kuljetustilausjarjestelmall& en-
simméisen tilauksen. Jarjestel-
méan kayttéon Vehvildista

Liikenneministeri Anu Vehvildinen avasi Kuljetus-Logistiikka 2009 tapahtuman. Edessd LOGY
ry:n toimitusjohtaja Mikko Melasniemi ja hallituksen pj. Markku Henttinen

opastivat puheenjohtaja llkka
Tirkkonen Logistiikkayritysten
liitosta sekd projektipé&éllikko
Seppo Tarkiainen.

Kuljetustilaus.fi
-portaali lanseerattiin

nayttelyssa

Yksi esimerkki logististen jar-
jestelmien yhteensopivuudesta
néhtiin ndyttelyssa, kun Suo-
men Logistiikkayritysten lii-
ton jasenten yhteishanke,
kuljetustilaus.fi-portaali, otet-
tiin kaytt6on messujen avajais-
ten yhteydessd. Suomalaiset
yritykset voivat portaalin kautta
tehda tilauksia neljalta yrityk-
selté.

Suomen Logistiikkayritysten
liiton jasenten yhteishankkeen,
kuljetustilaus.fi-portaalin kaut-

ta suomalaiset yritykset voi-
vat tehdd jatkossa tilauksia
neljalta kuljetus- ja logistiik-
kaketjulta.

Kolmen vuoden vélein jar-
jestettavé Logistiikka - Kuljetus
-nayttely kerdsi alan ammat-
tilaiset tutustumaan alan uusiin
tuotteisiin ja palveluihin. Am-
mattilaisten lisaksi ndyttely
kiinnosti my6s muita logis-
tiikasta kiinnostuneita ja he
paésivat tutustumaan suureen
kuljetuskalustoon, paketti-
autoihin, trukkeihin, automaat-
tivarastoihin ja moottoreihin.

-Tapahtuma on tarkeé osta-
jien ja myyjien kohtaamispaik-
ka. Kalusto ja palvelut kehit-
tyvat nopeasti ja niitd uusitaan
taloustilanteesta huolimatta,
sanoi toimitusjohtaja Mikko
Melasniemi Suomen Osto- ja

Logistiiikkayhdistys LOGY
ry:sta.

LOGY ry:n puheenjohtaja
Markku Henttinen muistutti,
etta logistiikka on erikoisala
koulutuksen ja tutkimuksen
kentéssa.

-Osaaminen on yritysten ja
kansantalouden kasvun , kan-
nattavuuden ja kilpailukyvyn
parantamista, ja siihen kannat-
taa panostaa. Vaikka toimitus-
ketjun hallinnan kokonaisuus
ja osaavat tekijat ovat avain-
asemassa, tarvitaan kehittyneita
koneita, laitteita ja logistiikka-
palvelujarjestelmié.



RautatieTEKNIIKKA 2 - 2009

27

TEHO-SUODATTIMIA

«OLJYLLE
*|LMALLE
*POLTTOAINEELLE
*HYDRAULIIKALLE

TEHO FILTER OY

Sievi puh. (08) 488 6600, fax (08) 488 6601

Palvelutarjonnassamme konsultointi,
suunnittelu, rakennuttaminen ja kunnossa-
pito kasvavat tietotekniikalla vahvistettuna
todelliseksi infran moniosaamiseksi.

Puhelin 020 747 6000 Espoo ¢ Kouvola ® Kuopio
Rovaniemi ® Tampere ® Turku ® www.sito.fi

5SITO

Sitoutuminen kannattaa.

UTP. HITSAUSALAN
ERIKOISTUOTTEET

Hitsausalan asiantuntija

SUOMEN ELEKTRODI OY
Vattuniemenkatu 19 (PL 3)
00211 HELSINKI
P (09) 4778 050
Fax (09) 4778 0510
E-mail weldexpert@suomenelektrodi.fi
www.suomenelektrodi.fi

2 MWWW %@
/’(@méaz ) A

Siikalammentie 4, 74300 Sonkajérvi
p. (017) 762 00! fax (017) 762 055.
Sormunen 0400 286 444, Komulainen 0400 570 922

* Raiteiston peruskorjaus- ja kunnossapitotydt
* Raiteen jatkuvaksihitsausty6t (termiitti- ja kaarihitsaus)
* Junaturvallisuus- ja turvamiespalvelut *Lavettisiirrot
* Raiteillaliikkuvat kaivinkoneet tuntiveloituksella.

Laiva-, likennevéline- ja
sahkolaiteteollisuuden
ohutlevytuotteet ja
sahkonjakelujarjestelmat

KMT Group Oy
PL 116, 38701 Kankaanpaa
Puh. 020 759 5200, Fax 020 7595 5274
e-mail:kmt@kmt.fi

Oy Unilink Ab

Lapinrinne 1, 00180 Helsinki Puh. (09) 686 6170
www.unilink.fi

SPICER GELENKWELLENBAU GmbH
- Nivelakseleita
HOLDSWORTH - Villaplyyshia
Faiveley Transport
CAMLOC - Kiinnitystarvikkeita

3HIAB

PL 2 Puh. 0204 55 2370

21201 Raisio  Fax 0204 55 2369 www.hiab.fi

&Castrol
Adveatage

» Voiteluaineet

e Tydsténesteet

e Pintakasittely
Telko Group Voiteluaineet
www.telkogroup.com/voiteluaineet
voiteluaineet@telkogroup.com

A distributor of Castrol products
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PAKINA

Kohtaaminen
vanhan kirkon

puistossa

inoastaan toisen tapaamistani luokkatovereista tunsin
APQAeti, sillé olimme piténeet yhteydet kunnossa lukion jalkeen.
utta kun Mallu ojensi katensd, sanoen nimensé, muistin
hénet oitis. Muistin myds, milla nimell& hanté taannoin kutsuttiin.
Mallu varmaan arvasi ajatukseni, silld h&n nauroi huvittuneena.
- Makkari-Malluhan mina.
- Ai niin, ihan tosi. En kylla olisi muistanut, valehtelin koh-
teliaasti.
Kerroin olevani matkalla Bulevardilla sijaitsevalle klinikalle
kaden rontgenkuvaukseen ja 14&kariin.
- Pitéisi varoa, kun vanhempana rontyilee, jasenet luutuvat
kehnosti, Mallu sanoi.
- Miné sentdan rontyilin tyématkalla, en makuuhuoneessa,
sanoin aredsti, mutta Mallu sen kuin nauroi.
- On sité sielldkin kompuroitu, mutta se onkin toinen tarina.

Naiset asuivat edelleen samassa pikkukaupungissa, josta olin
aikanani lahtenyt Helsinkiin. Nyt he olivat tulleet vaate-ostoksille
paakaupunkiin.

Kiusallinen hiljaisuus tuli, kuten usein vastaavissa tapaamisissa.
Koska vappu oli ollut edellisend viikonloppuna, pédatin jatkaa
aiheesta:

- Miten vappu meni?

- Vanhanaikaisesti, Mallu vastasi ja katsoin hanta pettynee-
né. Kuvittelin mielessani Mallun ja muut tutut pursiseuran terassilla
siemailemassa pientd viinilasillista.

- Jos kerron, niin ette rupea moralisoimaan, han jatkoi ilok-
semme.

Mallun vappu oli mennd pieleen jo alkumetreillg, silld vappuseura
oli kaatunut flunssassa sangyn pohjalle.

- Sitten mind nautin taikajuomaa ja puin ylleni pienté ja mustaa
ja ei kun menoksi.

Ei Mallu ollut paéssyt kotipihaa pidemmélle. Pihalla oli joukko
naamareihin sonnustautuneita miehid, paikalliseen kuppilaan
menossa. Luontevasti Mallu liittyi tdhan joukkoon.

- Jossain vaiheessa tultiin sen sian kanssa minun kotiini ja koko
ajan silla oli ne sikanaamarit paéassa. Mina sanoin, etté ota edes
taalla ne naamarit pois.

-Ja kun aamulla herésin, tyyppi oli hdipynyt, mutta naamarit
jaivat. Enkd muista ollenkaan, millainen se oli.

Oli siind sulattelemista.

- Sehan voi olla vaikka naapurin setd, sanoin rohkaisevasti.

Mallu ei valittdnyt vastata.

- Mité siitd, joku varattu se oli kumminkin, lohduttelimme
hanta.

- Missd sina tyoskentelet, Mallu vahén ajan kuluttua kysyi.
Kuultuaan sanan rautatiet, ilahdutti hdn meitd tovin rautatie-
aiheisilla muistelmillaan. P&é4ttelin, ettd osa tarinoista oli pakko
olla mielikuvituksen tuotetta. Mutta kerrankos todellisuus on
tarua ihmeellisempéa.

- No, Mallu sanoi ja katsoi meit4 haastavasti.

Kohtaamisen jélkeen Mallu sikanaamareineen palasi usein
mieleeni. Kuvittelin Mallua kulkemassa

asuinyhtionsa pihalla, portaikossa tai roskia viemassa. Missa
tahansa saattoi vappuaattona siaksi naamioitunut naapuri tulla
vastaan muinasikoina. Mietin, miten Mallu tiiraili tiukkailmeisena
vastaantulevia miesasukkaita. Rajoittaisiko han tulijat alle ja yli
jonkun ikahaarukan?

Mahtaisiko asianosaisella olla selkarankaa hakea naamarinsa
Mallun kammarista?

Mit4 tahan nyt muuta voi sanoa, kuin ROH!

Siw
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Esko Salomaa

Puheenjohtajan
palsta

Muutosten vuosi

kaanteentekevaksi Suomen rautatiesektorilla. Viran-

omaispuolella Ratahallintokeskus ja Rautatievirasto toimivat
viimeistd vuottaan itsendisind virastoina. VR:n tavaraliikenne
on metsateollisuuden murroksen kourissa ja radanpidon ura-
kointirintamallakin nayttaisi kilpailu lisd&ntyvan ja kiristyvan
ennennakemattomaksi. Kun kaikki tdmé tapahtuu globaalin laman
aikana ovat onnistuneeseen lopputulokseen tdhdatessé hyvét
neuvot tarpeen.

Vuoden vaihteessa lakkautettava RHK perustettiin vajaa 15
vuotta sitten huolehtimaan Suomen rataverkon yllapitadmisesta,
rakentamisesta ja kehittamisesta. Tavoitteena oli pieni ja tehokas
asiantuntija virasto, jossa voitaneen katsoa onnistuttaneen, vaikka
olen itsekin vuosien varrella paivitellyt alan kasvavaa byrokratiaa.
Henkilostomaara on pystytty pitdimaén suhteellisen pienené (120)
ostamalla mm. isdnndinti-, rakennuttamis- ja valvontatehtavéat
yksityisilta toimijoilta. RHK:n siirtymisessa osaksi tulevaa isoa
Véylavirastoa on varmaankin hyvéa se, ettd maan kaikkien lii-
kennemuotojen hallinto siirtyy yhden katon alle, josta ainakin
pitkalla tahtaimell& pitdisi koitua synergiaetuja. Valitettavas-
ti niitd merkittavasti vahennetddn osatoimintojen alueellistamisella.
Huolestuttavaa rautatieldisen ndkdkulmasta on toisaalta rau-
tatieliikenteen painoarvon sailyminen ja toisaalta radanpidon
rahoituksen mahdollinen hajoaminen yksista kasista aluehal-
linnon maérdysvaltaan. Mielenkiintoista on nghdd, miten kay
lukuisten konsulttien RHK:Ita hankkimien tehtdvien kanssa.
Jatkuuko nykyinen toimintamalli, vai siirretddnko tehtavié tulevan
Vaylaviraston laajalle virkamieskunnalle.

Rautatievirasto muuttuminen osaksi uutta Liikenteen turval-
lisuusvirastoa tuntuu luontevalta. Toivottavasti hyvin alkanut
yhteisty0 viraston rautatieasiantuntijoiden ja alan toimijoiden
valilla jatkuu ilman turhaa mutkistamista. Viraston paatoimintojen
pysyminen p&dékaupunkiseudulla taannee rautatiealan osaamisen
sdilymisen myos uudessa virastossa, ellei itdliikenteen yksikon
sijoittaminen Lappeenrantaan heikenné tilannetta hajauttamalla
pienehkda rautatiealan asiantuntijajoukkoa.

Lama on taittanut rautatiehenkiléliikenteen huiman kasvun
lievaan laskuun ja haukannut l&hes 30 % tavaraliikenteen kuljetus-
madristd. Akuuttien sddstotoimenpiteiden liséksi VR on kdyn-
nistanyt kehittdmistyon, jonka avulla yhtion on tarkoitus par-
jatd myos tulevaisuudessa. Tuntematta sen tarkemmin konsultti-
selvityksen sisaltod saatikka tuloksia, voitaneen olettaa, ettd VR
tulee tulevaisuudessa panostamaan matkustajaméaérien edelleen
kasvattamiseen henkil6liikenteessd ja logististen kokonaispalvelujen
ja yhdistettyjen kuljetusten kehittdmiseen tavaraliikenteessa.
Kehittdminen merkitsee aina myds toimintojen rationalisoin-
tia, jonka tarpeellisuus on kiistaton. Toivoa sopii, ettei tassé kui-
tenkaan sorruta itsetarkoituksellisiin muutoksiin ja tarpeettomiin

Kulumassa oleva vuosi nayttdd muodostuvan monella lailla

yhtidjarjestelyihin.

Laman jélkeisen Suomen kuljetustarpeet ovat varmasti eri-
laiset kuin sitd edeltdneet. Tulevaisuudessa on melko vaikea-
ta ndhda vaunukuormaliikenteen kasvupotentiaalia kaivostoi-
minnan uusia kohteita lukuun ottamatta. Uskon, ettéd supis-
tuksistaan huolimatta metsateollisuus sdilyy Suomessa merkit-
tdvana toimijana jatkossakin, joten raakapuukuljetuksia tehd&én
my0s tulevaisuudessa. Eri asia on, minkélaisia ja miten kuljetettavia
ovat alan tulevat lopputuotteet. Ja aina on hyva muistaa, etta
Venjalla ja Suomessa on edelleen sama raideleveys. Henkil6-
liikenteessd matkustajamaaran kasvulle ei ole tulevaisuudessakaan
esteitd, kunhan rataverkko palvelutasosta huolehditaan ja mat-
kustamisen hinta pystytéddn pitamaan kohtuullisella tasolla.

Radanpidossa on tdnd vuonna elvytyspaketin seurauksena
rahoitusta sen verran paljon, etta ajoittain saattavat tekijat loppua
kesken. Ensi vuonna ja sit4 seuraavina vuosina tilanne saattaa
muuttua hyvinkin haasteelliseksi, kun velkaantunut valtio alkaa
toden teolla katsoa mihin sill& mielestddn on varaa. Silloin ei
ole mitenk&an itsestadn selvad, ettd kannattavimmatkaan hankkeet
etenevat odotetulla tavalla, tai ettd perusradanpidon jatkuvasti
alimitoitettu rahoitus voisi nousta rataverkon kunnon kannalta
riittavélle tasolle.

My®os radanpidon tdiden kilpailutilanteeseen on tullut uut-
ta sapinad, Maansiirto Veli Hyyryldinen Oy:n voitettua Karja-
lan radan 5 vuoden kunnossapidon lisaksi suurehkoja paallys-
rakennusurakoita, ja pitkdan odotetun ison ulkomaisen toimijan
astuttua areenalle, VolkerRailin voitettua YIT:n kumppanina
merkittavan péallysrakennetydn limalan ratapihalla. Koko ra-
taverkon tullessa véhitellen kilpailun piiriin nayttaa silta, etta
toimijoiden véhaisyydesta huolimatta hintakilpailu on muodostu-
massa kovaksi. Maalaisjarjell& ajatellen mahdollinen hintata-
son putoaminen merkitsee myds vahemmaén tydsuoritteita ja sité
kautta tason laskua. Téiden tilaajan on syyté olla erittéin tarkkana,
ettei kunnossapidon tason lasku merkitse turvallisuustason
huononnusta. Silloin euroissa saavutettava saasto tulisi liian kal-
liiksi. Vaikka radan kunnossapitotydt ovat olleet osin avoimessa
kilpailussa jo useita vuosia, vasta tieto koko verkon avaamisesta
kilpailulle kdynnistanee kehityksen, joka on néhtavissa talla hetkella
esim. Norjan tienpidon alueurakoissa. Siell& vuonna 2003 hinta-
kilpailu pudotti hintoja reippaanlaisesti, mutta tdnd ja viime vuonna
solmituissa uusissa urakoissa hintataso on noussut yli 40 %. Siperia
on siis opettanut. Olisiko mahdollista, ettd meilld voitaisiin jattaa
tuo Siperiassa kaynti valiin ja pitdd radan kunnossapidon taso
turvallisen korkeana myds I&pi koko ensimmaisen kilpailutta-
miskierroksen vuosien?

Esko Salomaa
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Esko Salomaa jatkaa RTL:n puheenjohtajana

Edustajakokous
luotsasi tulevaisuuteen

jakokouksessa valittiin lii-
tolle hallitus ja puheenjohta-
ja seuraavaksi kaksivuotiskau-
deksi. Uuden hallituksen ko-
koonpanoksi muodostui: pu-
heenjohtajana jatkaa Esko Sa-
lomaa, 1. varapuheenjohtaja
Tapio Peltohaka, 2. varapu-
heenjohtaja Eero Pennanen,
muut hallitukset jasenet Mark-
ku Berg, Esko Tuominen, Kim-
mo Katajaniemi, Ossi Ontto,
Kalevi Koistinen, Sakari Pitka-
maki ja Pekka Toivonen. Sih-
teerind jatkaa Jussi Nousiainen.

Puheenjohtaja Esko Salomaa,
joka on hoitanut tehtdvaa vuo-
desta 2004 lahtien, kertasi pu-
heessaan edustajakokoukselle,
paattyneen toimintakauden
tapahtumia ja ennakoi tulevia,
kuten VR:n suunnitteilla olevia

iistaina 19.5 2009 Helsin-
gissé pidetyssa edusta-

voussioh

Switch Systems
Vossloh Cogifer Finland Oy

Vaihteiden
terasosat

Raidepuskimet

Vossloh Cogifer Finland Oy
Telakkatie 18, 25570 TEIJO
Puh. (02) 736 6010
contact@vcfi.vossloh.com

kehittdmistoimia ja tulevaan
TES-kierrokseen valmistautu-
mista. Han my®s kiitteli uusi-
tun luottamusmiesjarjestelman
hyvaa kayntiin lahtoé ja kan-
nusti erityisesti uusia luotta-
musmiehié olemaan aktiivisia
suhteessaan tyonantajan edus-
tajiin, koska onnistuneen toi-
minnan edellytyksené on jase-
niston luottamuksen lisaksi
myds tydnantajan luottamus.

Kokouksen yhteydessé esi-
teltiin myas liiton tulevaisuus-
tyéryhman raportti. Ryhmén
puheenjohtajana toiminut Mau-
no Pajunen selosti kokous-
edustajille tulevaisuustydn
taustoja ja tuloksia, seka luo-
vutti raportin uuden hallituk-
sen jatkotydskentelyn pohjaksi.

Jaakko Toikalle liiton

standaari
Liittokokouksen yhteydes-
s& luovutettiin diplomi-insing6-

ri Jaakko Toikalle RTL:n stan-
daari pitkdaikaisesta ja ansi-
okkaasta tydsta liiton ja sen ja-
senten hyvéksi. Standaarin luo-

vuttivat puheenjohtaja Esko Sa-
lomaa, varapuheenjohtaja Ta-
pio Peltohaka ja RDI:n puheen-
johtaja Markku Pyy.

e Vaativat pohjarakennus-
ja perustustyot

e Kunnallistekniikka

e Tienrakennus

e Ratatyot ja alikulkutunnelit yms.

Maanrakennusliike www.empekkinen. fi

Juvan teollisuuskatu 17, 02920 Espoo
Puh. +358 9 849 4070, fax +358 9 852 1890
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| uottamusmiehet
koulutuspaivilla
Hameenlinnassa

ameenlinnan Hotelli
H Vaakunaan kokoontui
maalis-huhtikuun
vaihteessa virkeé joukko Rau-
tatiealan Teknisten Liitto RTL
ry:n luottamusmiehié tapaa-
maan toisiaan ja kasitteleméaan
ajankohtaisia jarjestfasioita.
Tietysti tapaamiseen liittyi pal-
jon opiskeluakin. Paivat aloi-
tettiin RTL: n puheenjohtajan
Esko Salomaan ajankohtaisten
asioiden katsauksella. Siin& esil-
le nousivat padllimmaisiksi VR:
n saastotoimet sekd mahdol-
linen yhteinen tydehtosopimus
VR Akavan kanssa. Ensimmai-
seen koulutuspaivéén sisaltyi
myds paaluottamusmies Erkki
Helkion katsaus pdivan kuumiin
luottamusmiesasioihin.
Vierailevina luennoitsijoina
oli myds TTT: n puheenjohtaja
Tapani Kontiala, joka kasitteli
kattojarjestdé TTT:n ndkymia.
Palkansaajajarjesto Pardian vas-
taava lakimies Ari Komulainen
jakoi oppia tyéehtosopimus-
ten tulkintaan liittyvien erimie-
lisyyksien ratkomiseksi ja pai-
kallisten tygehtosopimuksien
pelisddnnoista.

Varsinaisen opiskeluosan jal-
keen késiteltiin paivan opetuk-
sia hotellin saunassa. Péivan
kruunasi tietysti vield maukas
paivallinen hotellin ravintolas-
sa.

Jalkiméinen koulutuspdivé
olikin sattumalta ensimmaisek-
si huhtikuuta, siis aprillipéi-
vaksi. Mutta eivat paivan ai-
heet sellaiselta ollenkaan vai-
kuttaneet. Heti alkuun purettiin
ennakolta jaetut ryhmétyoteh-
tavat. Sitten oli vuorossa tyo-
suojelun erityisvaltuutettu
Markku Berg, joka toi luottamus-
miehille tarkeitd terveisia tyo-
suojelun tiimoilta.

VR edustajat olivat myds
luennoimassa ty6antajan né-
kdkulmaa muutamiin kuulija-
kuntaa kiinnostaviin aiheisiin.
Lakimies Juha Ronka selvitte-
li vuosilomalain soveltamisen
yksityiskohtia RTL: n tyehto-
sopimuksen piirissé olevien
henkildiden osalta. lltapéivén
puolestaan avasi konsernin
henkildstdjohtaja Timo Koski-
nen. Han selvitti VR:n séastoja,
niiden toteutumista seka vai-
kutuksia. Eivatka ne miltdan

aprillipilalta todellakaan vai-
kuttaneet.
Perinteiseen tapaan koulutus-

Henkildstéjohtaja Timo Koskinen luennoimassa VR:n nakymista.

paivien lopuksi puheenjohtaja
vield kertasi lyhyen loppuyh-
teenvedon.

Vehvilainen paatti

liitkennehallinnon alueellistamisesta

iikenneministeri Anu
L Vehviléinen paatti 2. ke-
sékuuta, ettd lilkenne- ja
viestintdministerion liikenne-
hallinnon uudet virastot ja nii-
den henkildstd sijoittuvat mi-
nisterion tyéryhmén alueellis-
tamisesityksen mukaisesti.
Paatdksen mukaisesti vuo-
den 2010 alussa ministerion lii-
kennehallinto organisoidaan

kahdeksi uudeksi virastoksi,
vaylavirastoksi ja liilkenteen tur-
vallisuusvirastoksi. Uusien vi-
rastojen paatoimipaikat sijoite-
taan padkaupunkiseudulle ja
yhteensd 245 henkildtydvuotta
alueellistetaan Lappeenrantaan
ja Rovaniemelle vuoteen 2015
mennessa. Valtioneuvoston alu-
eellistamisen koordinaatioryh-
mé puolsi ministerién esitysté

27. toukokuuta.

Paatos toteutetaan, mikali
eduskunta hyvaksyy vaylavi-
raston ja liikenteen turvallisuus-
viraston perustamiseen liittyvat
lakiesitykset ja myontaa virasto-
jen toimintaan tarvittavat maéa-
rérahat. Virastojen perustamista
koskevat esitykset annetaan
eduskunnalle syysistuntokau-
della 2009 vuoden 2010 talous-

arvioesityksen yhteydessa.
Alustavan kustannusarvion
mukaan esitettyjen tehtévako-
konaisuuksien alueellistaminen
tulee maksamaan vuoteen 2015
mennessa vuosittain noin 2,3—
7,5 miljoonaa euroa. Pysyvia
kustannuksia alueellistamisesta
syntyy vuositasolla noin mil-
joonasta 3,3 miljoonaan euroon.
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Erkki Helki6, pdaluottamusmies

Kesan

kynnyksella

itk& talvi on nyt onnel
P lisesti ohi, ja taas ollaan

menossa kohden uutta
kesaa.

Kevdaéseen ja alkukesdéan
liittyy usein suuria odotuksia,
lomasuunnitelmia ja muutoin-
kin iloista mielté.

Keséloma on jokaiselle tarkea
tilaisuus paasta hetkeksi irti
kiireisestd ja usein voimia
kuluttavasta tydelamasta, joten
toivotaan nyt, ettd ainakin
kesén saat olisivat lomailijoita
suosivia.

Talouskatsaus

Yleinen talouden kehitys on
puhututtanut pitkin alkuvuotta,
onhan tuotanto monilla aloilla
vahentynyt tosi rankasti.

Jotkut alat ovat jopa pyséh-
tyneet l1dhes kokonaan, eikéa
mink&adnlaista toiveikkuutta
pysty vielak&ddn ndkemaan
tulevaisuudesta, vaikka kuinka
koittaisi siristella silmiaan.

Mind uskon sellaiseen tule-
vaisuuteen, ettd tama laskukau-
si jattaa pysyvat jalkensé aina-
kin Suomen tuotannon raken-
teisiin.

Vaikuttaisi, ettd ns. “savu-
piipputeollisuus” on l6ytdmas-
s& uuden kotinsa ihan eri puo-
lelta maapalloa, kuin misséa me
elamme.

Esimerkiksi puu kasvaa tuol-
la Uruguayn seuduilla ihan eri
tahtiin kuin taall& pohjolassa.

Samaten tydvoimakustan-
nukset noilla seuduilla ovat
tuntuvasti meikalaisia alemmat.

Teollisuuden rakenteen
muuttuminen tulee ihan vais-
tamattémasti vaikuttamaan
kuljetuksiin ja sitd myota myos
VR: n toimintaan.

Nythén tatd asiaa on jo alettu
konsulttivoimin tutkailemaan.
Sitd puuhaa uskon jatkettavan
vield hyvan tovin eteenkin pain.

Selva asia on, ettd tulevaisuu-
teen pitéa pyrkia nakemaan, ja
ratkaisuja tekemaan jo ennen
kuin edessd on se ihan viimei-
nen pakko. Silloinhan voi
keinovalikoima heiketa ratkai-
sevasti.

Luottamusmiesasiaa

Luottamusmiesverkostomme
on joutunut varsin koviin haas-
teisiin vuoden alkupuolella.

Y114 kerrotut taloushuolet
ovat aiheuttaneet myos VR: lla
paineita saastoihin.

Tavarajunista on jouduttu
peruuttamaan melkoinen osa,
ja sen myota myos yrityksen
tulot ovat véhentyneet.

Henkildstotoimenpiteiden
avulla VR: lld on tavoitteena
15 M€ saastot ja se ei toteudu
millaén ihan pienelld puuhas-
telulla.

RTL selvitteli luottamus-
miestensd avulla eri vaihtoeh-
toja, joilla kyseisiin saasto-
toimiin voitaisiin vahimmilla
vaurioilla osallistua.

Lopputuloksena oli sitten se,
ettd VRO: n ja VRY: n palve-
luksessa oleva RTL: n vaki
vaihtaa lomarahojaan siten, etta
vastaavaa vapaata tulee lisaa
10 paivaa.

Té&maéan paatoksen markki-
nointi j&senistéllemme on sitten
luottamusmiesten tehtava, ja
uskon heidén siind suoriutuvan
hyvin.

Luottamusmiesten koulutus-
paivat pidettiin Hdmeenlinnas-
sa 21.3.-1.4 2009.

Sieltd on lehdessdmme toi-
saalla hieman tarkempi kirjoi-
tus.

Liikenteen hallinnon
kuulumisia

Uusien virastojen valmistelut
ovat hyvassa vauhdissa.

Ja niinkin uskomattoman
nopea aikataulu, kuin tdma on,
vaikuttaisi pitavan paikkaansa.

Uudet virastot aloittavat toi-
mintansa 1.1.2010.

Tokihan siind jaanee vield
jotain toimintaa entiselleen, ja
esimerkiksi tata Kirjoittaessani
en vield tiedd, mihin tiloihin
virastot tulevat sijoittumaan.

Virastothan ovat varsin suu-
ria, ja jos niité yritetadn sijoittaa
edes paaosin saman katon alle,
on sopivien tilojen I6ytyminen
varmaa hyvinkin haastavaa.

Tydmarkkina-
kuulumisia

Varsinaisilla tyémarkkinoilla
meidan osaltamme painotus
alkaa siirtyd tulevien TES neu-
votteluiden suuntaan.

Minun arvioni on, etta timan-
kertaisista neuvotteluista tu-
lee erityisen hankalat.

Tyo6nantajalla tuskin tulee
olemaan paljoakaan haluja
palkankorotuksiin.

Pikemminh&n mediasta saa
kuulla uutisia palkkojen alenta-
mistarpeesta.

Téllaiset puheet eivat hyvalta
kuullosta, enk& usko niiden ole-
van ihan realistisiakaan, mutta
odotella vaan sopii, millaisin
esityksin tydnantaja pelin avaa.

TES puolella voi tulla eteen
my®s mielenkiintoinen mah-
dollisuus solmia vain yksi tek-
nisen alan toimihenkiléiden
tyoehtosopimus VR: lle.

Meni niin tai ndin kesalomien
jalkeen aletaan muodostamaan
RTL: n omia tavoitteita tule-
valle sopimuskierrokselle.

Jarjestojen asiat

RTL piti edustajakokouksen-
sa 19.5.2009

Tasta on myos lyhyt Kirjoi-
tus toisaalla, joten tdssa vain

ihan pikakatsaus.

Varsinaisen kokouksen jal-
keen Mauno Pajunen esitteli
RTL: n tulevaisuutta koskevan
raportin.

Raportin sisallgssa oli muun
muassa kasitelty uusien viras-
tojen syntymisen vaikutuksia
RTL: n j&senistoon.

Samaten VR yhtididen eri-
laiset tulevaisuuden liikkeet
voivat vaikuttaa hyvinkin
paljon jarjestd rakenteisiin.

Vaikutukset tulemme néke-
maan sitten, kun niiden aika
on.

Térkeintd on kuitenkin, ett4
pysyttelemme ajan hermolla,
ja seuraamme valppaasti ym-
paristéamme.

TTT: njaPardian suhteen on
meneilld&dn kova punnerrus
jarjestérakenteiden selkiyt-
tamiseksi.

Viime vuonnahan TTT:n
tulevaisuustydryhma kasitteli
kolmea eri vaihtoehtoa olemi-
sestaan Pardia:n osana.

1. Nykyinen organisaatiora-
kenne séilyy ilman merkitté-
Vi muutoksia.

2. TTT purkautuu, ja sen jar-
jestdt ovat suoraan Pardian jase-
nia.

3. Muodostetaan yksi, tai
useampia uudenlaista liittou-
maa.

Néissd vaihtoehdoissa sitten
riittdédkin miettimistd molem-
pien jarjestdjen paattaville
elimille.

Ldmmintd ja virkistavaa
kesaa kaikille
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Antti Pelkonen Rautatiealan
Rakennusmestarit ja
-InsINGorit AMK ry:n vuoden
2009 Ukkomestari

autatiealan Rakennus-
Rmestarit ja -insinoorit
AMK ry:n vuosikokous
pidettiin Vantaalla 25.4.2009.
Kokouksen sadntdméaaréisten
asioiden lisaksi nimettiin vuo-
den Ukkomestari, joka on kuu-
lunut yhdistyksen perinteisiin
vuodesta 1981 alkaen.
Té&mén vuoden Ukkomesta-
riksi nimitettiin Antti Pelko-
nen Seindjoelta.
Ukkomestariksi nimetylta
edellytetddn mm. ettd hénen
tyokenttansa on huomattavan
laaja, vaativa ja vastuullinen
seka pitkéaikainen. Hanta ar-
vostavat seka esimiehet etté
alaiset, hdnen elaméntapansa
ovat esimerkilliset sekd nuh-
teettomat ja hdn on jasenkun-
tansa esimerkillinen edustaja.
Antti Pelkonen toimii pro-
jektipaallikkona, talla hetkella
Seindjoki - Oulu perusparan-
nustyon laaja-alaisessa tehtava-
kentéssa. Pelkosella on 35 vuo-
den tyBura monissa vaativissa
ja vastuullisissa tehtdvissé, jois-
sa hén on osoittanut tayttavansé
kaikki ominaisuudet, joita

Ukkomestariksi valittavalta
edellytetd&n. Antti on omistau-
tunut tyélleen, jonka jalki on
ollut kiitettdvad. Han on mo-
nesti kdyttanyt lausahdusta
“rakkaudesta rautateihin”, joka
hyvin kuvaa hénen asennettaan
tyotehtévien hoitoon. Yhteis-
tyotahojen arvostuksen Antti
Pelkonen on saavuttanut teh-
tavansa hallitsevalla ja avoi-
mella toiminnallaan.

Vuosikokouksessa luovutet-
tiin myds yhdistyksen numero-
idut poytaliput ansioituneil-
le jasenille. Standaarit luovu-
tettiin Seppo Lehtiselle, Jyrki
Pennaselle, Pentti Moisiolle ja
Matti Nissiselle. Aikaisemmin
kevaéalla poytéstandaari luo-
vutettiin Kalevi Vikmanille ja
VR:n entiselle padjohtajalle
Henri Kuituselle.

RKL:n 25 v -merkin saivat
tdnd vuonna yhdistyksen ja-
senet Erkki Karjalainen, Matti
Kurko, Kimmo Katajaniemi, Ari
Loukkalahti ja Matti Marola.

Vuosikokouksessa valittiin
RRI:n hallituksen jaseniksi
Seppo Lehtinen, Pentti Moisio,

Vuoden 2008 Ukkomestari Seppo Lehtinen luovuttaa Kierté-
van reliefin seuraajalleen Antti Pelkoselle.

Jyrki Pennanen, Pentti Hama-
ldinen, Harri Sallmen, Markus
Koivusalo ja Kalevi Koistinen,

puheenjohtajana jatkaa Ossi
Ontto.

seaan”.

RATA 2010

Voit ilmoittautua RATA 2010 -seminaariin 1.6. alkaen.
Tarkemmat tiedot seminaarista ja ilmoittautumislinkki
ovat RHK:n www-sivuilla; www.rhk.fi/rata2010. RATA

2010 -seminaari jarjestetaan Jyvaskyla Paviljongissa 26.-
27.1.2010. Seminaarin teemana on “Rautatiet asemoi it-

RH:lle on tullut paljon esitelmaehdotuksia seminaariin.

-seminaari

Seminaarin ohjelma on vield tyén alla, mutta RHK ilmoittaa
tarkempia tietoja kaikille ehdotuksen lahettaneille ke-
sdkuun aikana.

Seminaarin yhteydessé jarjestetaan rautatieaiheinen nayt-
tely, josta ndytteilleasettajat voivat varata nayttelytilaa.
Katso tarkemmat tiedot RHK:n www-sivuilta ja tee varaus
pian, koska nédyttelyosastoja on rajoitettu maara.
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Seinajoki-Oulu-ratatyot
taas tayteen vauhtiin, junia
korvataan linja-autoilla

esén ratatyot kéynnis-
Ktyvéit tdydessé laajuu-
dessaan Seinajoki-Oulu-
ratahankkeessa, ja 0sa junista
korvataan linja-autoilla Seina-
joen ja Kokkolan vélilla.
Ténd kesénd Lapuan ja Pan-
néisten vélilta poistetaan useita
tasoristeyksid, tehdaan Kauha-
van, Harmén, Voltin, Kéyk-
kérin ja Kovjoen liikennepaik-
kojen muutos- ja perusparan-
nustoitd sekd osuudella Jepua-
Kokkola laajoja perusparannus-
toité4 ratalinjalla. Toilla tdhda-
t&an rataosuuden henkil6liiken-
teen nopeudennostoon (200

km/h) sekd turvallisuuden
parantamiseen.

Ratahanke Seindjoki-Oulu on
valtioneuvoston liikennepoliit-
tisessa selonteossa méaéritelty
rautateiden ykkoshankkeeksi.

Tehtévat ratatyot ovat osa
vuonna 2007 alkanutta laajaa
Seindjoki-Oulu- vélin kehitta-
mishanketta. Koko hankkeen
kustannusarvio on noin 800
miljoonaa euroa.

Hanke pitad sisalladn myos
ppp-rahoitusmallilla toteutet-
tavan kaksoisraiteen vélille
Kokkola-Ylivieska. Kaksoisrai-
teen yleissuunnittelu valmistuu

kesén 2009 aikana. Sein&joki-
Oulu-radan kehittdminen teh-
daan siten, etté rautatieliikenne
ja rataty6t saadaan sovitettua
mahdollisimman hyvin yhteen,
jotta asiakkaille aiheutuvat
hairiot saadaan minimoitua.

Laiturimuutoksia
Seingjoella

Seindjoen ratapihalla tehté-
vien tdiden vuoksi 2-laituri on
pois kéytosta kesa-heindkuun.
Taman vuoksi junien saapumis-
ja lahtolaiturit poikkeavat nor-
maalista. Matkustajia pyyde-

tdan seuraamaan tarkasti lai-
turien sahkaisia infotauluja ja
kuulutuksia.

Korvaavat kuljetukset l&h-
tevét Seindjoella ykkoslaiturin
vierestd, matkakeskuksen
pohjoispaésta. Kokkolasta linja-
autot lahtevat myds ykkos-
laiturin vierestd, aseman poh-
joispadstd. Tamén vuoksi Kok-
kolan aseman pohjoispuolel-
la sijaitseva pysakdintialue jou-
dutaan poistamaan yleisesta
kaytosta.

VR syventaa

osallistuu uuteen Mos-
kovan alueelle rakennet-
tavaan logistiikkakes-

kushankkeeseen. Venéjan rau-
tatiet RZD ja VR ovat allekir-
joittaneet hankkeesta yhteistyo-
muistion.

- Tavoitteenamme on tarjota
asiakkaillemme entisté koko-
naisvaltaisempaa palvelua, VR-
Yhtyman vt. toimitusjohtaja
Pertti Saarela toteaa. Logis-
tiikkakeskushankkeeseen osal-
listumisen kautta palvelu-
valikoimaamme on mahdolli-
suus laajentaa myos varastointi-

jajakelupalveluihin Moskovas-
sa. Tama on valttamatontd, jotta
raideliikenteen osuutta Suomen
ja Venajan valisessd ja Suomen
kautta kulkevassa liikenteessé
voidaan voimakkaasti lisatd ja
kehittéa.

Uusi logistiikkakeskus Belyj
Rast tulee sijaitsemaan Mos-
kovan pohjoispuolella hyvien
liikenneyhteyksien paassa.
Keskukseen siirretdan nelja
tavara-asemaa Moskovan kes-
kustasta. Venajan rautatiet RZD
on hakenut mittavalle hank-
keelle sekd venélaisia etté l&an-

logistiikka-
yhteistyota Vengjalla

simaisia yhteistydkumppaneita.

- Vaikka kuljetustemme
tuoterakenteessa tapahtuukin
muutoksia, ndemme paljon
potentiaalia uusille rautatie-
kuljetuksille muun muassa
Suomen vientitoimituksissa
Vengjélle. Tahén tarvitsemme
kuitenkin uudenlaista palvelu-
konseptia, jota haluamme ra-
kentaa yhdessé yhteistyokump-
panimme Vengjan rautateiden
kanssa, Pertti Saarela kertoo.

VR:n jaRZD:n vélinen muis-
tio aiheesta allekirjoitettiin
Sotshissa 28.5. kansainvélisen

rautatiealan business-foorumin
yhteydessa.

Vendjén rautatiet RZD toi-
mii nykyaén valtion omista-
mana avoimena osakeyhtiona.
RZD on vahva markkinajohtaja
Venéjén rautatiekuljetusmark-
kinoilla. Konsernissa on yli mil-
joona tyontekijad. Vuonna 2008
Venajan rautateiden tavara-
liikennevolyymi oli 1,4 miljar-
dia tonnia ja matkustajamaa-
rad 1,4 miljardia matkustajaa.
RZD:n p&é&johtajana on toimi-
nut vuodesta 2005 alkaen Vla-
dimir Jakunin.

Uusia ohjeita

Radanpidon turvallisuusohjeet
(TURO), RHK:n julkaisu B 24.
TURO on péivitetty: Pai-

vityksessa TUROon on mm.
lisatty uusi osa 7 “Nopeusra-
joituksen asettaminen JKV:lla

varustetulle raiteelle” ja kaksi
uutta radanpidon patevyytta
“Tur/tark” ja“Vaihde”. Tama

uusi julkaisu tuli voimaan 1.6.
2009 ja korvaa aikaisemman
TURON (RHK:n julkaisu B 21).
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0207 11 8360

WWW. celer.fl

RANSYanpie:

ERIKOISTUNUT PROJEKTI- JA ERIKOISKULJETUKSIIN
KANSAINVALISESTI

Trans Nordica Ltd
PL 16, 48101 KOTKA Puh. (05) 350 9500 Fax (05) 350 9530 Jusslansuora 18
martin.elo@transnordica.fi 04360 Tuusula

LVI-URAKOINTIA
SVEIMIK OY

(09) 350 7350
www.sveimik.fi

Luotettava
Kiviainestoimittaja.
Edullinen ja lahella.

Rudus Oy Eteld-Suomi
Palvelukeskus p. 020 447 7400, vaihde 020 447 711
LANSI-SUOMI 020 447 6200

Rud u s www.rudus fi

RATATANI OF

Kattavat palvelut rautatie-
rakentamiseen ja rataver-
koston kunnossapitoon.

* Pollinvaihdot
= Kiskonvaihdot
* Kaivuutyot

e Lumityot

GSM 040 531 0042

RATAKAIVIN OY
Hirvimaentie 30-27
39360 Komi
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Akkuvoima Oy www.akkuvoima.fi Helsinki

Kalusto on huippuluokkaa.
Kun sindkin olet, tervetuloa toihin!

Kylla lama-Suomessakin ammattilaiselle kysyntaa riittas. Kysy vaikka meilta.

Etsimme rakennusalan ja tekniikan ammattilaisia suunnittelu-, asiantuntija- ja paallikkotehtaviin, joissa alansa 0saaja
padsee nayttamaan kyntensa ja nauttii ansaitsemaansa arvostusta.

VR-Rata on maan suurimpia yrityksia seka rakennusyhtiona etta insindoritoimistona.
Ratojen lisaksi rakennamme myas paljon muuta infraa, joten tyota kylla riittas.

Kurkista tulevaisuuteesi. Katso avoimet tyopaikat osoitteessa www.vr-rata.fi W W



