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ELAMAA SIUROSSA

Aluksi

Olen paljasjalkainen siurolainen, kuten taalla syntyneistd sanotaan. Nyt elakelaisena
ryhdyin kdymaan lapi muistojani ja muita I6ytamiani tietoja Siurosta, ja paatin kirjata
ne tietokoneeseeni tiedostoksi sitd kautta mahdollistaakseni kertomuksen
tulostamisen 1ahinna lasteni ja muiden sukulaisteni luettavaksi. Paatin l1ahtea
likkeelle kylan menneisyydesta, mutta siella taalla peilaan tilanteita uudempaankin

aikaan.

Siuro on nimena saamelaista alkuperaa ja tarkoittaa vesistojen risteysta. Siuronkoski
on kuin muutkin voimakkaat kosket Suomessa vetanyt aikojen alusta puoleensa
yritteliasta vakea ensin kala-apajana ja sitten perustamaan maataloutta palvelevia
myllyja, minka jalkeen kosken noin neljan metrin putouskorkeuden omaavaa voimaa
on taalla valjastettu sahojen, puuhiomon, massatehtaan ja sahkdvoimalankin
kayttamiseksi. Toissa vuosisadan vaihteesta lahtien Siurosta oli teollisuuden
tyopaikkojen vahitellen lisaantyessa muodostunut vilkas kaksoiskyla kosken

molemmin puolin monipuolisine palveluineen.

Seudun kehitysta kiihdytti erityisesti vuonna 1895 valmistunut Tampere-Pori rautatie



Pirkkalan puolelle kylaa perustettuine Siuron rautatieasemineen. Suurin vaikutus
kylan kehittymiseen oli Kuljun kartanon omistajan Anton Elvingin kosken reuna-mille
perustamilla tehdaslaitoksilla. Poikkeuksellisen vilkkautensa ja hyvien
likenneyhteyksiensa johdosta Siuroa alettiin viime vuosisadan alussa leikillisesti
kutsua "parkanolaisten Ameriikaksi”. Ei heita tanne sentaan muuttanut — kuten suuri
joukko vakea Suomesta Amerikkaan niihin aikoihin — kavivatpa vain Siurossa tai

taalta junalla Tampereella hankintamatkoillaan.

Teollisuuden kehittyminen

Pienimuotoista sahateollisuutta Siuronkoskella oli ollut jo 1600-luvun lopulta Iahtien,
mutta Anton Elvingin sinne 1800-luvun lopussa perustama laitos oli kooltaan jo
merkittava. Koska Siuro Hameenkyron vesiston ja Kokemaenjoen risteyksessa ol
raakapuun saannin ja tukinuiton kannalta edullinen paikka, myds porilainen
Rosenlew havitteli sinne uutta sahausyksikkda omistamansa Reposaaren Sahan
laajennukseksi. Sahan han rakensikin, mutta joutui tekemaan sen hankalaan
paikkaan Kuljun kartanon vuokramaalle Isoonsaareen, koska Elving ei vuokrannut
hanelle maata mantereen puolelta radan varresta. Silti tama Saaren sahaksi kutsuttu
hoyrykayttoinen laitos kasvoi merkittavaksi siurolaisten tyollistajaksi, mutta
vuosisadan vaihteen jalkeen sen tuotanto vaheni ja kohta kokonaan loppuikin. Elving
osti lopettaneen hoyrysahan koneet ja siirsi ne omalle saarta vastapaata radan

varteen rakentamalleen uudelle sahalaitokselle.

Koskenrannan vanhan sahan han purki ja rakensi sen tilalle uutta aikaa edustavan
puuhiomon. Tama tehdas taas laajennettiin vahan myohemmin nykyiseen
muotoonsa massatehtaaksi ja Siuronkoski Oy:n sahkdvoimalaitokseksi. 1930-luvun
alussa tama Anton Elvingin pojan Bengt-Johanin yhti6 rakensi viela Siuron
Valssimyllyn kosken tuntumaan maantien ja rautatien valiin, mutta tuli tuhosi sen jo
parin vuoden paasta. Nykyinen isompi myllyrakennus nousi heti entisen tilalle
jatkamaan Siuron-kosken myllyjen perinnetta Iahialueen maanviljelijdiden

jyvasatojen jauhajana.

Tuon Elvingin radan varteen Kuloveden rantaan rakentamankin sahan jouduttua



lopettamaan, sen vielakin pystyssa oleva punatiilinen tehdasrakennus toimi ensin
tervatehtaana ja sitten hetken lasinjalostamona, kunnes pitkan tauon jalkeen herasi
60-luvun alkaessa uudestaan eloon, kun Esko Oinonen perusti silhen Siro-Plastin,
jossa han valmisti muovista nukkeja ja Legon tapaisia pehmeita leikkipalikoita.
Muutettuaan firman nimen Muotoplastiksi hanen paatuotteitaan olivat siella
syvavedetyt muoviset kukka-altaat ja autojen keskikonsolit. Tehdas autioitui

lopullisesti vasta 1980-luvulle tultaessa.

Myds Pirkkalan puolen Siurossa oli teollisuutta. Kymmenisen vuotta Porin radan
valmistuttua 1905 rakensi valtio hdyrysahan Valtion Rautateiden tarpeisiin hyvalle
paikalle Kuloveden Naarlahteen ratapihan ja Knuutilan kartanon valiin. Saha laajeni
ja sinne palkattiin yha enemman tyontekijoita, jotka rakensivat joutomaana olleen
Siuronmaen vahitellen tayteen pikku asumuksiaan paaasiassa sahan ylijadmapuista.
Haukkalan tilasta vuokratut tontit olivat sikin sokin pitkin makea, jolloin Siuronmaesta

muodostui tuo pittoreski pikku-Pispala.

Myohemmin Metsahallituksen paatettya lopettaa taman Valtion sahan toiminnan,
sahan osti taivalkuntalainen teollisuuspohatta Kalle Alastalo, jonka aikaisen
kuoleman jalkeen taman Siuron Sahan johtoon tulivat Eemeli Perala ja tyonjohtaja
Branthin (Hirsitie). Johtaja Perala asui talossa, joka vielakin on pystyssa osoitteessa
Siurontie 51. Hirsitien autioksi jaanyt talo purettiin 1969 uuden Siuron Osuuspankin
talon tielta. Kun saha joutui sota-aikaan lopettamaan, Epilan Nahkatehdas perusti
sen paarakennukseen parkki-tehtaan joiksikin vuosiksi. Seuraavaksi tiloihin iimestyi
Martti Rautasen luuliima- ja kemiantehdas, joka jai kylalaisten mieleen erityisesti
ajoittaisen pahan I6yhkan aiheuttamisesta. Rautasen siirrettyad Kemia Oy:nsa kosken
toiselle puolelle Jarvenjarventielle rakentamaansa rumaan halliin, tuohon
Naarlahden vanhaan tehtaaseen muutti Uuno Veijola teras- ja betoniputkimuotti-

pajansa kotoaan Kalliokadulta.

Viimeksi paikan valtasi uudelleen valtionyhtio Vapo, jonka saha ja kyllastamo
tarjosivatkin taas t6ita joukolle siurolaisia pitkaksi aikaa. Viime vuosisadan lopussa,

kun Vapokin sai Siurosta tarpeekseen, tuo vanha punatiilinen tehdasrakennus



purettiin, ja paikalla on nykyisin vain rauhallinen veneranta.

Siuron lahistolla tehtiin myds tiilid. Kalle Alastalon tiilitehdas oli 1920-luvulla
Taivalkunnassa Korvolaa vastapaata, mista tiilitaakat siirrettiin ilmaratakuljettimella
Nokianvirran yli junanvaunuihin, jotka oli ajettu pistoraiteelle Iahelle Jaakkolan
seisaketta odottamaan kuormausta. Pieni tiilitehdas oli myos Jokismaalla Kesolan
kohdalla Jokinenjarven rannassa. Myllykylassa Matalusjoen varressa oli viela

Teerilahden paikallinen saha.

Siurolaiseksi teollisuudeksi pitaa myods laskea maantien varressa aseman kohdalla
sijainnut Jaakko Saarelan paja ja maataloustytkalutakomo, joka siirtyi Markun
johtamana Vammalaan 1960-luvun lopussa. Puusepanteollisuuttakin kylasta 10ytyi.
Mauno Siren teki huonekaluja Saunakylassa ja Lauri Lehtisella oli Siuron
Huonekalutehdas maantien varressa Miharinristeyksesta parisataa metria Penttilan
suuntaan. Lehtinen siirsi sitten rakennusten ikkunoiden tekoon keskittyneen
verstaansa Knuutilan navettaan, ja tuotannon viela laajentuessa rakensi kokonaan
uuden hallin Knuutilan pellolle. Kartanon navetassa toimi Laurin pajan jalkeen Antti
Valtakarin yritys Rapu-Karjala, joka ei menestynyt kuitenkaan muutamaa vuotta
kauempaa. Aiemmin mainittuun Kemia Oy:n Jarvenjarventien halliin tuli tAman
lopetettua Tauno Mattilan puusepanverstas, jonne han laajensi aikanaan jo
autotallissaan Suvitaipaleella aloittamaansa puutarhakalustetuotantoa. Tane oli
muuten pitkdan arvostettu Siuron Tuiskun poikien painivalmentaja. Tama
teollisuushalli purettiin, kun Purson rakennukset vahitellen levittaytyivat tayttamaan

kaikki loputkin Jyran veljesten pellot.

Uudemman ajan teollisuutta

Insinéo6ri Esko Ollila perusti alumiininjalostamo Suojapinta Ky:n Siuron Saunakylaan
50-luvun lopussa ostettuaan tontin Suoniemen kunnalta, saatuaan rahoituksen
Siuron Osuuskassalta ja solmittuaan edullisen sahkésopimuksen Siuronkoski Oy:n
kanssa. Siita alkoi nykyisen Purso Oy:n kehittyminen valtakunnallisestikin
merkittavaksi teollisuuslaitokseksi, joka tyodllistaa paljon kylalaisia ja vakea

kauempaakin. Muutamat Pursolla alumiinin kasittelya, jalostusta ja hitsausta



oppineista ammattilaisista paattivat pian itsekin lahtea alan yrittajiksi. Reijo Ojaniemi
pani pystyyn pienen alumiinitdihin erikoistuneen verstaan Miharintien Tuotannon
kellariin, ja Ritalan veljekset perustivat Siuron Metallirakenne Oy:n, jonka iso
tuotantohalli nousi kohta Knuutilan pellolle Suontaustan Kesoilin viereen. Pojat
valmistivat alumiinista SirMet-merkilla mm. tikkaita ja urheilukatsomorakenteita.
Rakennuksessa toimii nykyisin Martikkalan Esan arkojen laitteiden kuljettamiseen

tarkoitettuja alumiinilaatikoita ja -salkkuja valmistava Alpensi Oy.

Varsin tarkea merkitys koko seudulle oli Linnavuoreen juuri sodan partaalla
perustetulla traktorien ja pienkoneiden moottoreita valmistavalla Valmet Oy:lla ja
vuoren sisaan louhittuun tunneliin sijoitetulla llmavoimien varikolla, missa mm.
huollettiin suihkuhavittdjien moottoreita. Sielta kallion syrjan koekayttolaitokselta
kantautui silloin talléin valtava kohina, kun huollettuja suihkumoottoreita
koekaytettiin. Valmetin ymparille keskelle metsaa rakentui heti 1940-luvun alussa
nopeasti uusi Linnavuoren asuinalue. Eri kehitysvaiheiden jalkeen Linnavuoren
tehtaan moottorituotanto toimii nyt Agco Powerin omistamana paaosin uusissa

tuotantotiloissa entisen tehtaan laheisyydessa.

Palveluja teollisuuden vanavedessa

Siuron ja lahialueen palvelut kehittyivat ja monipuolistuivat, kun tydpaikkojen
lisdantyessa vakea alkoi kertya yha enemman asumaan molemmin puolin koskea ja
viela Linnavuoreenkin. Aloitetaan sekatavara- ja ruokakaupoista: Kauniaisissa oli
osuuskauppa maantien laidassa Suumaantien risteyksessa, Kuusenoja piti kauppaa
kauempana peramaassa ja Kuljussa Maurinahteella Pelttari. Suoniemen puolen
Siuroon lannesta tultaessa maantien varressa olivat Talouskauppa, joka myo-
hemmin jatkoi Yla-Voimana, ja Tmi Anton Laine, jonka takana Toritien varressa oli
pieni kemikaali- ja lyhyttavarakauppa. Edempana Toritiella on aukio, jossa oli vanha
Siuron tori. Pieni Pohjasen kauppa l6ytyi viela Saunakylasta ja Pokkylassa piti
Paukku jonkin aikaa kauppaa. Seuraavana maantien varressa juuri ennen

Siuronkoskea oli Koskikioski myllya vastapaata.

Heti kosken toisella puolella oli Ala-Voima, joka muuttui Polvianderin Koskibaariksi



50-luvulla. Kirkon jalkeen maantien varressa oli Nuotion kauppa, jossa aikaisemmin
kauppaa olivat pitaneet Salo ja Knaapi ja johon Voima siirtyi koskelta Nuotion
lopetettua. Alempana asemapaallikon taloa vastapaata oli Malonen, jonka talossa
ennen hanen kauppaansa oli ollut Vuotilan vesitehdas ja kahvila. Heti seuraavassa
talossa oli Raisamo, jonka olivat aloittaneet isovanhempani Albert ja Hilja Rosenblad
1924. He olivat ostaneet talon entiselta kauppias Tuomistolta. Vanhan talon tilalle
rakennettiin uusi kaupparakennus 1959 samaan osoitteeseen Siurontie 53.
Raisamon muutettua Nokian Harjuniittyyn rakentamaansa 1982 avattuun K-
rautahalliin, tuossa talossa toimi useita vuosia Lillbackan Markun ruokakauppa

Siurontori, ja nykyisin siina on vanhan tavaran puoti Vintiikki.

Osuuskauppa Tuotanto rakensi 1960-luvulla Miharintielle ruokakaupan, joka
myohemmin on toiminut mm. kukkakauppana, ja Siuron Liiketalon valmistuttua myos
1960-luvun alussa siina oli Ollikaisen A&O-kauppa ja baari. Gunnarin kioski jai
viimeiseksi puodiksi kylan reunamalle maantien ja ratapihan valiin jatkettaessa
eteenpain kohti Penttilaa, mutta Korvolasta 16ytyi viela Korhosen kauppa maen
paalta ennen Korvolansuoraa, jolla mutkikasta radan takaa kiertanytta maantieta 50-

luvulla oikaistiin.

Naiden lisaksi Siurossa toimi Majamaan kirjakauppa, Strommerin apteekki ja kaksi
huoltoasemaa. Yli-heljon Gulf ja Suontaustan Kesoil. Pankkipalveluja Siurossa
tarjosivat Suoniemen Saastopankki Tolpanahteen alla rouva Raeksen johtamana ja
Siuron Osuuspankki, joka Noitermaan evakkona aluksi toimi Osuuskassana Nuotion
kaupan vieressa Siurontie 61:ssa johtajanaan Matikainen. Pankin rakennettua oman
pienkerrostalon Hirsitien talon paikalle 1970 sen johtajaksi tuli Veikko Saukko. Viela
kylassa oli Kansallis-Osake-Pankki rouva Yli-Krekolan hoitamana ja Postipankki, jota
hoiti rouva Lehtonen. Posti toimi ennen asemalla, mutta muutti sitten Liiketaloon

Pentintielle sen valmistuttua kuten KOP:kin entisesta Peralan talosta.

Siurossa on vuosien varrella toiminut myos kaksi kestikievaria, suutari Mecklin,
raatali Laitinen, peltiseppa Koskinen, Jalosen veneveistamd, Hiedan autokoulu,

leipomo Siuron Herkku, yleinen sauna, kylapoliisit Relander ja Pitkamaki, taksit



Yliheljo, Vayrynen, Kuusenoja ja Pohja, kuorma-autoilijat Joensuu, Vayrynen,
Jokinen, Patrakka ja Kauppilan veljekset, parturikampaamot Jokinen, Ollila ja
Kenkimaki, Elvingin ja Knuutilan pajat seka kylaseppa Pihlajamaen autokorjaamo,
Siuron Vapaapalokunta ja Siuron Puhelinyhdistys, jonka keskus oli Laitisen talossa

vastapaata Gunnarin kioskia.

Siuronmaessa oli vield tyovaentalo, jossa kokousten, juhlien ja tanssien ohella
joskus naytettiin elokuviakin. Kesaisin jarjestettiin tansseja Kauniaisten Huvisuulissa.
Kunnan palveluja Siurossa ovat olleet kunnanlaakari, kaksi neuvolaa, Siuron
sivukirjasto, Penttilan ja Siuron koulut, kaksi urheilukenttaa talvisine luistinratoineen
ja Suoniemen kunnantoimiston palvelut. Mainita voi viela muutaman
matonpesulaiturin ja valkopyykin keittopaikan tulisijoineen ja muuripatoineen

koskella vahan vesipatojen alapuolella.

Seurakunnan palveluita Siuron kirkossa olivat jumalanpalvelusten ja muiden
tilaisuuksien lisaksi lasten pyha- ja nuorten rippikoulut seka kerhotoimintaa tytaille ja
pojille. Kuljun ja Kauniaisten asukkaille oli Maurin seurakuntatalo ja Maurinlehdon
hautausmaa. Miharintien ja Kalliokadun valisella niitylla kavi harvakseltaan muiden
uskontokuntien saarnaajia kokoontumistelttoineen. Partiotoimintaa Siuron nuorisolle
ryhtyi jarjestamaan lippukunta Sata-Hameen Vasamat siina 1970-luvun alun

paikkeilla Rauno J. Keskisen ja Raimo Jokisen johdolla.

Linnavuoren palveluita ovat puolestaan olleet Voiman, Tuotannon ja Siltasen kaupat,
Linnavuorentien kioski, Raija Jokisen hoitama Tampereen Saastdpankin konttori,
sivukirjasto, Linnavuoren koulu talvisine luistelu- ja jaakiekkokaukaloineen,
vanhainkoti lltarusko, yleinen sauna, uimaranta jalka- ja lentopallokenttineen,

Vuorenhovi elokuvateattereineen ja juhlatiloineen seka Valmetin tehdaspalokunta.

Siurosta poiketen Linnavuori sai heti rakennusvaiheessa vesi- ja viemarijohdot koko
kylaan. Vesitorni oli Akkavuorella, jonne raakavesi pumpattiin Jarvenjarvesta

puuputkea pitkin Jokinenjarven ali.



Siuron liikenteesta

Siuron liikenneolot olivat aluksi vain jarvien ja hevoskarryteiden varassa, mutta
rautatien tultua asema sai yha suuremman merkityksen ihmisten ja tavaroiden
liikkumisessa kylan ja kaupunkien valilla. Arkiaamuisin asemalta nousi Tampereen
junaan joukoittain ihmisia, jotka palasivat Porin junalla illansuussa toistaan ja muilta
retkiltdéan. Junia molemmista suunnista pysahtyi Siurossa muinakin aikoina miltei
tunnin valein, ja tavaravaunuja manooverattiin asemamiesten avulla junista ja

takaisin juniin aseman oman hdyryveturin avulla, jota kuljetti Korpiahon Valde.

Veturille oli rakennettu oma talli Iahelle rautatiesiltaa. Kun hoyryvoima jai pois
kaytosta, tata vaihtoveturin hommaa hoitivat asemamiehet dieselkayttoisella Kisko-
Kallella. Aseman yhteydessa oli dieselaikaan asti hoyryveturien taydennyksia varten
puinen vesitorni ja halkoplaani suurine koivuhalko-pinoineen ja siirtovaunuineen,
joita tydnnettiin laiturille veturien luo kapeita raiteita pitkin. Plaanin toiminnan loputtua
Raisamo vuokrasi alueen VR:Ita rautakauppatavaroiden varastotilojen laajen-

nukseksi.

Siurossa toimineesta VR:n vaesta muistan ainakin asemapaallikkd Saurin,
junanlahettajat Lydenin, Jarvisen ja Tuohimaen seka asemamiehista Paavolan,
Peitsamon, HOylasen, Rantalan, Mattilan, Jannetyisen ja Lahdekorven. Heidan
perheittensa kayttoon VR oli rakentanut alueelle saunan ja yhteiskellarin lisaksi myos
talon asemapaallikdlle, ratavartijalle ja jokusen tavallisille asemamiehillekin. Naissa

asuivat ainakin Paavolan, HOylasen ja Jannetyisen perheet.

Maanteiden ja autokaluston vahitellen parantuessa henkilo- ja tavaraliikennekin alkoi
nopeaan tahtiin siirtya rautateilta kumipyorille. Muutosvauhti oli suurimmillaan heti
1940-luvun jalkeen, kun paivittainen onnikkaliikenne* tiivistyi ja sitd alkoi hoitaa yha
useampi liikennditsija. Sota-ajan puukaasulla kulkeneista hakaponttéonnikoista
kerrotaan, etta moottorien heikon tehon takia ne eivat paasseet ykkosvaihteellakaan
Myllynmakea, vaan joutuivat peruuttamaan ylés, koska pakkivaihteen valityssuhde
oli onneksi viela ykkostakin pienempi.

* tulee lat.sanasta omnibus => linja-auto



Siuron kautta ajoi parhaana aikana 1950-70-luvuilla monta linja-autoliikennoitsijaa
useita vuoroja paivassa: V.Keto-Seppala, Antti Nikkila, Urho Pitkajarvi, Lauttakylan
Auto, Elli Saarikko ja Raf. Wallin. Viela kulki keltainen Postiautokin paivittain Siuron
lapi linjallaan Merikarvialta Tampereelle. Kaupunkien valisia kuljetuksia varten
yhtiGilla oli junien kanssa kilpailevia pikavuoroja, jotka pysahtyivat vain harvoissa
paikoissa kaupunkien valilla. Mydohemmin monilta naista pienemmista
likennoitsijoista markkinat valtasi Lansi-Linjat, joka itsekin on nykyisin vaikeuksissa
ihmisten siirryttya suurin joukoin omien autojen kayttdmiseen muualla kuin
suurimpien kaupunkien keskustoissa. Ennen pitkaa tuli sitten aika, kun Siuron

asemakin hiljeni kokonaan ja junien pysahtyminen taalla loppui.

Vesiliikenne oli tarkeaa

Sitten muutama sana noista vesistoista liikennevaylina Siurossa. Kulovedella
henkilokuljetukset Ruolahden ja Siuron valilla aloitti yksikatinen Frans Helenius-
Tasso Apu-soutuveneellaan jo 1800-luvun puolella. Veneen airot han kiinnitti toisiinsa
jousella, jonka keskelta kahvasta venetta oli helpompi soutaa yhdella kadella.
Seuraavaan Apu-laivaansa han asensi koneiston, jonka kampea veivaamalla akselin
paassa oleva potkuri pyori veneen perassa. Tama konsti osoittautui kovin tyolaaksi,
joten han paatyi asentamaan Apu lll:een pienen hoyrykoneen. Tahan alukseen
mahtui jo yli 10 henked. Pransun viimeiseksi laivaksi jai reilun kokoinen Apu |V, joka
héyrykoneensa avulla kuljetti parikinkymmentakin henkea kerrallaan eri laitureihin
pitkin Kulovetta. Tall6in Kulovedella kulki jo useita muitakin héyrypaatteja Siurosta
Piikkilanjarven kautta Mouhijarvelle ja Kulovetta pitkin Karkkuun ja Vammalaankin

asti.

Monilla siurolaisilla oli oma soutuvene, jota he kayttivat paljon uistimen vetoon ja
muuhunkin kalastamiseen, mutta myos huviveneilyyn sunnuntaisilla souturetkilla
saarten hiekkarannoille. Kylan nopeimpana soutajana pidettiin Lehikoisen Aulista,
jonka sanottiin uistelevan vimpaa, kun han veteli airoilla niin ettd kokka kohisi.
Moottoriveneet alkoivat yleistya Siuron vesilla 60-luvulla. Aluksi kaytdssa oli pienia

kolmen hevosvoiman Adler-, Evinrude-, Johnson- tai Terhi-peramoottoreita ja



kalastajilla Vire-keskimoottoreita, joita tehtiin Valmetilla Linnavuoressa. Gunnarin
Pokkella oli ensimmainen “"pikavene”, jossa oli 10hv:n Evinrude perassa. Siita
huviveneiden koko vahitellen kasvoi, runkorakenne muuttui puusta lasikuitumuoviin
ja uusia moottorimerkkeja ilmestyi markkinoille kuin sienia sateella: Volvo-Penta,

Mercury, Honda, Yamaha, Suzuki, Tohatsu ym.

Tukinuitto oli entisajan metsaisessa Suomessa sahateollisuuden elinehto, ja sita
tehtiin Siuron kautta myos Kokemaenjoen ja Hameenkyron vesistoissa. Kyroskoski-
hdyryhinaaja veti pohjoisesta tukkilauttoja Siuronkosken niskalle, mista tukit laskettiin
Kuloveteen kosken sivulle rakennetun tukkirannin kautta ja kerattiin takaisin lautoiksi
ratasillan alapuolella. Nokianvirran suunnalta puolestaan tukit uitettiin Kuloveden
Alasenlahdelle, jossa ne myds kerattiin puomien sisaan lautoiksi. Naita lauttoja
hinasi eteenpain hoyrykayttdinen varppihinaaja Kulovesi Kutalaan asti, josta
pienempi Rautavesi hinasi ne Vammaskoskelle. Siella tukit taas vapautettiin lautoista
uimaan virran mukana Porin sahoille asti. Pikkupoikina ihnmettelimme, kun Kulovesi
hinasi lauttoja pera edella, mutta myoéhemmin selvisi, miksi: laivan hdyrykone ei ollut
tarpeeksi voimakas suoraan hinaamiseen, jolloin oli kaytettava varppaustekniikkaa.
Laiva vei ensin ankkurin yli kilometrin padhan ja palasi sielta vaijeria paastaen
takaisin lautan eteen ja kiinnittyi keulastaan siihen kettingilla. Sitten hdyrykone
kytkettiin ankkurivaijerin takaisinkelausvinssiin, jonka pydrittamiseen koneen teho
riitti, ja talla tavalla hinaaminen onnistui aina vaijerin pituus kerrallaan. Hidastahan

tuo oli, mutta isompaa kiirettakaan ei silloin tarvinnut pitaa.

Kokemaenjoen Uittoyhdistys hoiti uittotyot Kulovedella pomonaan Vibergin Teuvo,
joka asui komealla paikalla Lukkisalmen rannalla. Hanen johtamiaan tukkilaisia tuli
Siuroon joka kevat, ja heilla oli kortteerina ratasillan alapuolelle paalujen varaan
veteen rakennettu Kitula, lautamoékki, jolle miehet palasivat yoksi keluuveneillaan
vedettyaan puomit odottamaan seuraavien lauttojen kokoamista. Tukkeja nostettiin
jarvesta jonkin verran myos kuljetettavaksi junilla, jota varten aseman rantaraiteen
vieressa oli sahkokayttdinen Kiramo, jolla tukkeja nostettiin vedesta suoraan

junanvaunuun.



Harvoja vapaa-aikojaan tukkilaiset viettivat kylalla kuka missakin, saattoipa
Siuronmaelta joskus loytya pimea pullokin iltaa ilostuttamaan. Kylalaisille
tukkilauttojen reunat olivat hyvia kalapaikkoja, ja kloppipojat harrastivat paljon

tukeilla juoksemista uimareissuillaan.

Satamia Siurossa

Siuron satama oli Jokinenjarven rannassa kosken ylapuolella. Matkustajia sinne tuli
Porin radan vetamana Hameenkyrosta ja Parkanostakin asti. Isani kertoi kerran
kantaneensa kaupunkireissultaan palaavan F.E.Sillanpaan matkalaukkua asemalta
satamaan, mutta kieltaytyneensa ottamasta kirjailijalta kantopalkkaa. Isa-Kalle kertoi
myohemmin tdman olleen hanen ainoita panoksiaan kotimaisen kulttuurin
edistamiseksi. Kyroskoskella toimivan Kyro Oy:n paperitehtaan tarpeisiin satamaan

rakennettiin myds kunnon laituri ja paperivarasto.

Hinaaja veti Himeenkyrosta Siuroon proomuja, jotka oli lastattu tayteen
tapettipaperirullia. Sataman Hullu-Jussilla ne nostettiin proomusta laiturille ja
siirrettiin siita viereiseen suureen varastorakennukseen, jonka taakse asemalta
rakennetulla pistoraiteella odottaviin junanvaunuihin rullia lastattiin kuljetettavaksi
etupaassa Toijalan tapettitehtaille. Varastonhoito ja rullien lahettaminen oli ainakin
1950- ja 60-luvuilla siurolaisen Pentti Saarilahden vastuulla. Taman liikenteen
loputtua satamaa vuosikymmenien pitkan hiljaisen kauden jalkeen kaytti 50 hengen
m/s Purimo, joka kuljetti aikataulun mukaan matkustajia Siuron ja Hameenkyrdn

Frantsilan valilla yli kymmenen vuoden ajan.

Toinen satamalaituri oli Kuloveden puolella ratasillan luona poukamassa
henkildliikenteen pienia aluksia varten. Sita kaytti eniten Helenius-Tasso Apu-
laivoineen, mutta muitakin hoyryveneita siita liikenndi eri puolille jarvea.
Varppihinaaja Kuloveden kotisatama ja laituri oli Halkosaaressa, missa vesi oli
tarpeeksi syvaa laivalle. Saaren suurten koivuhalkopinojen takana laiturissa olevasta
laivasta nakyi mantereelle vain savupiippu. Laivan miehistd joutui siis kulkemaan
tydpaikalleen ja takaisin aina soutuveneilla. Kulovedelle Elvingin Sahan rantaan oli

aikanaan rakennettu sauna, josta tuli 1980-luvulla Siuron Veneijéiden tukikohta



heidan rakennettuaan sen edustalle satamalaiturin jasentensa veneille. Laituria on

laajennettukin veneilyharrastuksen yleistyessa.

Koski ja maantiesilta

Siurosta kulkijan mieleen jaavat Kuloveden maiseman ja Siuronmaen hauskan
taajaman lisaksi parhaiten Siuronkoski ja sen ylittdva maantiesilta. Kosken yli jo
ammoin rakennetun puusillan tilalle rakennettiin kuusiaukkoinen kivisilta 1874, koska
kylan lapi kulki yksi Suomen tarkeimmista maanteista, joka yhdisti Tampereen seka
Poriin etta Turkuun. Tiet erkanivat toisistaan vasta Haijaassa, mista toinen suuntasi
Suodenniemen ja Lavian kautta Poriin ja toinen Karkun, Tyrvaan ja Lauttakylan
kautta Turkuun. Koko sillan rakenne oli aluksi samanlainen kuin sen lansiosa on
nykyisinkin. Kevaan 1899 suurtulva romahdutti sillan itdisen osan, minka jalkeen se
korjattiin vahvemmaksi ja paremmin tulvia kestavaksi kayttamalla uutta Kivi- ja
muuraustekniikkaa. Tasta syysta nykyisen sillan itdpuoli onkin aivan eri nakdinen
kuin vanha lansipuoli. Kosken ja sillan keskelta kulki viela viime vuosisadallakin
monta tarkeaa rajaa, kuten Suoniemen ja Pirkkalan, sittemmin Nokian, kuntaraja,
Hameen ja Turun ja Porin Idanin raja, Hdmeen ja Satakunnan maakuntaraja ja viela

oikeuslaitoksen kihlakunnanrajakin.

Koska silta oli tasainen ja vahan yli 100 metria pitka, Siuron Tuisku jarjesti silla
juoksukilpailuja "laanista laaniin” ennen urheilukenttien perustamista. Joskus sillalla
myads tapella nujakoitiin kylan tan ja ton puolen nuorukaisten kesken. Kerran tuli
Forssastakin asti sakkia Siuroon koettelemaan voimiaan, mutta joutuivat palaamaan
kotiin hanta koipien valissa. Siuron parhaita tappelijoita olivat Jarvenpaan Piituli ja

Siuron kirkon suntion Niiniskorven poika Pekka.

Huveja ja tapahtumia kylalla

Viime vuosisadan alkupuolelta Iahtien myos Siurossa on vietetty tydvaen
vappujuhlia. Tarkein tapahtuma sina paivana oli vappukulkue, joka lahti
Linnavuoresta Miharintieta kohti Siuroa. Kun kulkue vylitti Viisastensillan*, alkoi kylaan

kuulua torvisoittokunnan komeaa marssimusiikkia. Pitka vappukulkue marssi



Suomen lipun ja Siuron Tyovaenyhdistyksen punalipun johdolla Miharinristeyksen
kautta maantielle, josta se jatkoi eteenpain kylan lapi ja kosken sillan yli Suoniemen
puolelle. Siita marssi eteni ylamakeen Myllyn- ja Tolpanahteiden kautta ja viela
koulunkin ohi melkein Pyymaen torpalle asti, missa kiivettiin lopuksi jyrkkaa polkua
Kiimalankalliolle. Sen tasaisella laella vaki lauloi tydvaenlauluja ja séi juhlallisesti
evaansa samalla ihaillen komeita maisemia alas Kulovedelle. Me muut
puhaltelimme ilmapalloja, heiluttelimme vappuhuiskuja ja joimme simaa omissa
pihoissamme. Ylioppilaita ei kylalla juuri nakynyt edes nain vappuna.

* Sillan nimi johtui kahdesta veljeksesta sukunimeltaan Viisas, joista toinen oli

sillan suunnitellut ja toinen toimi tydnjohtajana sen rakentamisessa.

Siuron tyévaentalon iltamien, Linnavuoren Vuorenhovin tilaisuuksien ja
elokuvaesitysten seka Kauniaisten Huvisuulin tanssien lisaksi kylalla on jarjestetty
yleis6tapahtumia paaasiassa kahdessa paikassa: koskella ja Knuutilan kartanolla.
Sotien jalkeen Valssimyllyn edustan tasangolle ilmestyi joinain kesina pieni tivolin
tapainen pelitelttoineen, jossa oli pallonheitto- ja ilmakivaarirata, erilaisia peleja ja
lapsille narunvetoa tai ongintaa pikku palkintoineen. Sen jalkeen, kun Polviander oli
avannut Koskibaarin entisen Voiman kaupan taloon ja varsinkin keskioluen
vapauduttua, baarin nurkilla viintyi moni kylalainen tavaten kavereitaan. Nykyisin
baari on siistiytynyt laajennuttuaan reilulla kesaterassilla ja alettuaan tarjota kaljan ja
kahvilapalvelujen lisaksi ruokaakin. Lisaviihdykkeena siella on silloin talldin karaoke-

tai runoiltoja, tietokilpailuja ja joskus live-musiikkiakin asiakkaille.

Kuuluisin tapahtuma Siurossa on pitkaan ollut Siuron Kuljun Omakotiyhdistyksen
jarjestamat kevaiset Kuorekarnevaalit. Koskella on perinteisesti lipottu naita pikku
lohikaloja vuosikymmenia niiden noustessa toukokuussa jarvelta koskeen kutemaan.
Joku keksi idean kerata kylalaiset juhlimaan kevatta taman perinteen ymparille, ja
niin kuoreveteraani Paavo Saarinen pantiin toukokuun alussa kavereineen
lippoamaan kuoreita rautatiesillan pielesta. Niita tulikin saaliiksi ihan amparikaupalla,
ja karnevaaleissa niita paistettiin, syotiin kilpaa ja kisattiin, kuka olisi nopein niiden
perkaamisessa. Parhaat pistelivat kuoreita poskeensa raakanakin pikku viinatilkan

kera. Huhu kertoo, etta joku olisi juhlatuulen innoittamana sukeltanut koskeenkin



ratasillan kaiteelta, vaikkei vesi siina kovin syvaa edes ole.

Knuutilan kartanon viimeisen isannan Mauno Knuutilan kuoltua kartanon omistaa
Nokian kaupunki. Kun kylaan perustettiin Siuro-Seura, se haki ja sai hoitoonsa
kartanon pihapiirin rakennuksineen. Seura jarjesti aluksi pitkdan talkoita vaentuvan
ja ison aittarakennuksen kunnostamiseksi. Naihin osallistui useita kylalaisia,
ahkerimpina Vaino Virtanen, Ossi Somma ja Raimo Jokinen. Sitten kun
rakennukset ja miljoo oli saatu kuntoon, seura alkoi jarjestaa Knuutilassa ensin
jokakesaisia juhannusjuhlia, sitten myds markkinoita, myyjaisia ja
taidetilaisuuksiakin. Suositun I&hes jokavuotisen lasten talviriehan on alueella
jarjestanyt Lions Club Siuro kilpailuineen ja moottorikelkka-ajeluineen. Knuutilan
rakennuksia voi varata myds haita tai muita yksityisia juhlia varten, nykyisin
aittarakennuksessa on myos hotellihuoneita.

- Matti Raisamo



