JARNVAGEN | POJO

Forord

Finlands forsta jarnvagsforbindelse Helsingfors — Tavastehus 6ppnades ar 1862, for exakt 158 ar sedan. Karis blev en
naturlig knutpunkt for den vastnylandska jarnvagen genom att jarnvdagsbanan Hyvinge — Karis 6ppnats for trafik ar
1873. Till detta projekt horde ocksa jarnvagsstrackan Karis-Hango. Genom Raseborgs haltpunkt fick Pojo ar 1903 sin
forsta “jarnvagsstation”.

Kommunalstamman i Pojo, kommunens hogsta beslutande organ, hade med undantag av expropriationsfragan
(inlésning av mark), inte visat nagot storre intresse for banan. Sa mycket storre blev ddremot intresset for féljande
vastnylandska projekt — jarnvagen mellan Karis och Abo. | den férsta och redan delvis forverkligade planen for
jarnvagen Helsingfors-Abo forutsattes att hela projektet skulle genomfdras pa en gang. Genom att Hangébanan fick
fortursratt fordrojdes den planerade fortsattningen. Da fragan aktualiserades arbetade beslutsfattarna i Ekenas for
att jarnvagen till Abo skulle fortsatta fran Ekenas till Bjarna och darifran till Salo, med motivering att
jarnvagsprojektet pa sa satt skulle tjana bl.a. Kimitoén med nérliggande industrier. Sa blev det inte. Att jamfora
behovet av i ifrdgavarande jarnvagsférbindelse med motsvarande behov i Pojo, var med beaktande av ortens
ekonomiska maktkoncentration ett dodfott forslag. Banan togs i bruk 1.11.1899.

Ar 1965 ansag Jarnvagsstyrelsen, sakert med all ratt, att kustbanan infér det kommande seklet, som sadan inte
uppfyllde kraven for transporter. Under namnet ELSA-projektet utarbetades ny jarnvdagsbana med strackningen
Esbo-Lojo-Salo. | vastra Nyland mottogs forslaget med forskrackelse. Med ett i var landsanda aldrig tidigare skadat
samarbete gick man till motattack. | Samarbete med regionalférbunden i Helsingfors och Vastra Nyland gjordes en
egen utredning dar projektet starkt kritiserades. Utredningen inneholl en ekonomisk kalkyl till férdel for det
vastnylandska alternativet och saval jarnvagsstyrelsen, riksdagen som behérig minister uppvaktades ett flertal
ganger. Tiden var knapp, jarnvagsstyrelsen fortsatte hela tiden med sitt planeringsarbete som blev fardigt 1977, men
politisk vilja fanns inte mera for genomférande av forslaget. Tragen vinner. Skribenten var med nar
jarnvagsstyrelsens direktor blodrod i ansiktet vresigt meddelade att Vastnyland skulle fa sin jarnvag, men tillade
”men den blir inte elektrifierad” nagot som skribenten och jarnvagsbossen fran Karis inte ett 6gonblick trodde pa.

Arbetena paborjades ar 1979 och slutfordes ar 1996. Banstrackan Karis-Skuru fick en ny strackning med sammanlagt
fyra nya tunnlar. Hogsta hastigheten som faststalldes forst till 120 km/h, hojdes sedan till 160 km/h och efter
Pendolino till 200 km/h. Museiverket har klassificerat Skuru stationsomrade till ett riksomfattande betydelsefullt
skyddsomrade. Men borta ar det vasentliga; borta ar angan fran lokomotiven. Borta ar stationsinspektorn med sin
vita flagga och den réda under armen. Borta ar konduktoren, borta ar visselpipan. Borta ar tidningspojken som steg
av taget och salde dagstidningar. Borta ar postiljonen, borta hans hast. Borta ar banvakten, borta ar dressinen. Borta
ar mjolktaget. Kvar ett dott sterilt stationssamhélle som passagerarna i de framat rusande tagen, 6ver trettio ganger
i dygnet, knappt hinner uppfatta.

Ur Fiskars Museums 50 ars Jubileumsskrift:

”| dag ar Lilla tagets lok — Bassen - det motiv som mest fotograferas av turisterna pa Fiskars bruk. Det star ocksa
lampligt nedanom kasernerna vid Torget - ndstan pa den plats dar jarnvagssparen en gang i tiden fanns. (Anm.! For
narvarande haller Lillbdssen pa att renoveras till kordugligt skick).

Till en borjan transporterades malm och andra varor med pramar fran Skuru hamn upp till det nedersta fallet i
Fiskars a. Men an blev sa smaningom for grund varfor en smalsparig jarnvag byggdes. Den blev fardig 1891 och gick
upp till Mekaniska Verkstaden dar ett hissarrangemang for vagnar anordnats.

Loket har tillverkats av firman Kraus & Co i Miinchen och har nr 2517. Angpannans volym var 0,6 m2 som gav ett at
tryck. Eldstadsytan var 9,97 m2. Sparvidden var 0,74 m. Till taget hérde bade gods och personvagnar. Pa vintern vid
backhoppnings-tavlingarna fick saval askadare som backhoppare nyttja godsvagnarna, men till brollop pa Stenhuset
fick gasterna fardas i personvagnarna.

Ar 1952 hade antalet lastbilar redan blivit s& stort att den smalspariga jarnvagen befanns vara olénsam och darfor
avskaffades. Loket fick en tid ersatta loket i Aminnefors men hamnade sedan pa den stora skrothdgen vid
Martinverket. Laura Holmstrom horde om denna kulturskandal och vidtalade Fiskars Ab som 1959 gav loket at
museet. Forst stod loket uppe vid museet, sedan utanfor Finsmedjan och fran 1989 har det statt pa sin nuvarande
plats.



