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Omistuslsizjotine

Hywi ystivini, sind joka pdaivikaudet seisot
sataman  laiturilla  katsomassa, kuinka
purjeveneet tulevat ja lihtevit Piijanteelle tai
kilpailevat sirosti Enonseldlld.

Sind, joka vietit miltei kaikki vapaa-aikasi
satamassa, mihin suuret laivat tuovat tuulah-
duksen kaukaisista maista ja satamista. Missi
Rauma Repolan kuljettimien kolina, sataman
lemu ja kapiisista tuleva ruuan tuoksu luovat
omituisen, kiehtovan tunnelman.

Kannen kuva: Kartta Tehinselka

Kirjan kuvat: LNS:n arkistosta

Sind, joka talven puursit navigaatiokurseilla
ja koetat hallita jaloja merenkulkijan taitoja
vanhassa veneessisi kokien loytijin ja on-
nistujan hurmaa, siti aitoa tunnetta, jonka
"meri” voi ainoastaan antaa. Sinulle, juuri
sinulle hyvi Kippari tahdomme omistaa ti-
min kirjan.

(Jukka Leinosen tekstid mukaillen.)
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Lahden Navigaatioseura 50 vuotta



Saaltesanal

Pajjat-Hameen vesireiteilla: Paijanteel-
la, Vesijarvella ja Kymijoenvesistossa
oli 1960-luvun alussa jo runsaasti vesi-
liikennetta. Sielld oli matkustajalaivoja,
uittoyhdistyksen hinaajia, sahko- ja pu-
helinyhtididen tyoveneita, kalastajia, lo-
hensoutajia, sekd yha lisdaantyva maara
huviveneilijoita, joilla ei ollut paljonkaan
tietoa vesiliikenteen sadannoista, eika
liioin navigointitaitoja.

Veneilyturvallisuuden lisdédminen ja navi-
gointitaitojen opettaminen laivurikurssien
avulla oli perusajatuksena, kun vuonna
1962 paatettiin perustaa Lahden Navigaa-
tioseura ry. Seuramme onkin ensimmadinen
sisavesille perustettu navigaatioseura, vaik-
ka tamperelaiset eivat sitd halua myontaa.
Lahden Navigaatioseura sai myds oman
purjehduslipun, joka vihittiin vuonna 1993
ja tama oli ensimmdinen navigaatioseuroil-
le myonnetty purjehduslippu.

Vanhojen hatdrakettien ampuminen ja
soihtujen kasittelyn opettelu oli uutta
Suomessa. Lahden Navigaatioseura oli
tassakin asiassa alullepanija; useana ke-
vddnd saivat veneilijdt tuoda vanhoja
rakettejaan ammuttaviksi, kunnes viran-
omaiset puuttuivat tdhan riskialttiiseen
tapahtumaan.

Venekatsastus on aikaisemmin ollut na-
vigaatioseuroille vierasta aluetta, mutta
Lahden Navigaatioseura on saanut liitot
hyvaksymaan navigaatioseurojen koke-
neet veneilijat mukaan katsastuskursseil-
le, silla veneturvallisuus on kaikkien yh-
teinen asia. Seuramme rekisterissa onkin
nykydan parikymmentda venettd ja seu-
raan on koulutettu uusia venekatsastajia.

Lahden Navigaatioseuran jdsenet ovat
olleet aktiivisesti mukana valtakunnalli-
sissa karttanavigaatio kilpailuissa ja me-
nestyneet niissa hyvin. Myos Navigaa-
tioliiton hallituksessa on mukana meidan
jaseniamme.

50-vuotias Lahden Navigaatioseura voi
olla tdnd paivana iloinen siitd, ettd silla
on riittavasti patevia opettajia veneily- ja
navigaatiokursseilla, joita pidetdan ym-
pari maakuntaa. Kaikki veneily- ja navi-
gaatiokurssit ovat olleet jatkuvasti hyvin
suosittuja ja Lahden Navigaatioseuran
kurssien kautta koulutettujen laivureiden
maadrd voidaankin laskea jo tuhansissa.

Seuran tukikohta Vesijarven Enonsaares-
sa on ollut suosittu kdyntikohde. Sielld on
pidetty laituri- ja siivoustalkoita seka tie-
tysti saunottu, uitu ja grillattu makkaraa.
Tukikohta onkin onnistuttu pitdmaan
kunnossa isdntien ja talkoovden voimin,
vaikka jaat rikkovat usein laituria.

Taman historiikin kirjoittamisen aloitus
oli venynyt turhan pitkalle, silla kun-
niakommodori Lars Johansson kuoli jo
maaliskuussa vuonna 2010. Me emme en-
nattaneet hanta haastatella, mutta seuran
pitkdaikainen kouluttaja ja sihteeri Jukka
Leinonen antoi haastattelunsa, jota tassa
on hyodynnetty vanhojen arkistotietojen
taydentamiseksi. Myos entinen kommo-
dori Erkki Villberg ja varakommodori
Yrjo Korhonen muistelivat vanhoja aikoja.

Lahdessa 20.4.2012

Historiikin kokoaja Veikko Leinonen
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lkivwodet

INNOKAS VENEILIJA

Historiikin kirjoittajaa, ja tietysti my0s
sen lukijaa kiinnostaa tietdd mista kaikki
alkoi. Mika oli kimmokkeena siihen, etta
Lahteen perustettiin navigaatioseura?

Siihen tarvittiin tietysti joku navigaatio-
kursseja kdaynyt veneilijg, jolla oli intoa ja
tarmoa. Sellainen mies oli rakennusinsi-
noori Sven Anders Blafield, eli Antti Bla-
field, kuten hanta taalla kutsuttiin.

Antti Blafield oli innokas Paijanteen ve-
neilijd. Han seilasi usein Vaaksysta Ju-
dinsaloon, josta oli saanut Mallastamon
maista vuokrattua itselleen saaren piilo-
pirttid varten. Nailld vesilla han tutustui
mm. lohensoutajiin. Siella oli Olli Spiring
ja Lauri Rapala, jotka kayttivat padasi-
assa maisemanavigointia, mutta olivat
kiinnostuneet merenkulun saanndista ja
navigointitaidoista.

Antti Blafield oli suorittanut Helsingissa
Rannikkolaivurin tutkinnon 1959 ja Avo-
merilaivurin tutkinnon 1960. Antti oli
saanut my0s vaikutteita sukulaismiehel-
taan, komentajakapteeni Leo Sarvimaelta
ja hanen kauttaan sitten tutustunut Suo-
men Navigaatioliiton kommodori Stig
Westerlundiin, jonka kerrotaan oikeas-
taan pakottaneen Antti Blafieldin perus-
tamaan navigaatioseuran tanne Lahteen.

ALKUHISTORIIKKI

Valmisteleva kokous pidettiin ins. Blafiel-
din kotona Vapaudenkadulla, jossa olivat
lasna seuraavat henkilot: Insin6ori Antti
Blafield, rouva Gunvor Lehmuskallio,
arkkitehti Lauri Saarinen, insinoori Erkki
Kokko, kauppias Ilmari Hiitola ja koulu-
lainen Esko Blafield.

Paatettiin pitaa alustava julkinen kokous
kahden viikon kuluttua, mutta sitd jou-
duttiin viela lykkaamaan kahdella vii-
kolla. Lisaksi todettiin, ettad lasna olevien
tiedossa oli 13 mahdollisesti asiasta kiin-
nostunutta uutta tuttavaa.

Todettiin navigaatioseura-ajatuksen lah-
teneen Lahdessa liikkeelle siten, ettd Hel-
singin Navigaatioseurasta olivat herrat
Sarkeld ja Murtola kehottaneet insinoori
Blafieldid jo 1959, ja rouva Lehmuskalli-
ota 1961 perustamaan navigaatioseuran
Lahteen ja jarjestimddn tdnne merenkul-
kukursseja.

Lopullisen ja ratkaisevan sysdyksen asi-
alle antoi rouva Lehmuskallio pitamalla
muutamia innostavia puhelinkeskustelu-
ja insinoori Blafieldin kanssa ja saamalla
hanet suostutetuksi asian julkiseksi isaksi.



VALMISTELEVA KOKOUS

Lahden Navigaatioseuran perustamista
valmisteleva kokous pidettiin 28.11.1962
Hotelli Salpauksessa. Kokouksessa Hel-
singin Navigaatioseuran Kommodori M.
Sarkela selosti Navigaatioliiton tarkoitus-
peria ja eri tutkintoja. Alustuksen johdos-
ta kaytiin vilkas keskustelu, jonka tulok-
sena paatettiin perustaa navigaatioseura
Lahteen.

Alustavaa maaperanmuokkausta oli in-
sinoori Blafield jo tehnyt vuonna 1960
pitaimalld asiasta rotaryesitelman ja in-
formoinut Purjehdusseuran paviljongilla
seuran vanhimpia jasenia.

PERUSTAVA KOKOUS

Lahden Navigaatioseuran perustava ko-
kous pidettiin 14.12.1962 Hotelli Salpauk-
sessa, jossa oli lasnd 16 henkiloa.

Ins. A. Blafieldin avattua kokouksen han
kertoi vastaavan toiminnan synnysta ja
kehityksesta muualla maassa: Useita na-
vigaatioseuroja on jo toiminnassa ranni-
kolla ja sisamaahan niita oli tiettavasti
perusteilla tai perustettu jo Tampereelle
ja Jyvaskylaan.

Kokoukselle esitettiin perustettavan seu-
ran saantoehdotus, joka hyvaksyttiin yk-
simielisesti ja samalla katsottiin Lahden
Navigaatioseura perustetuksi.

Seuran jaseniksi liittyivat kaikki 16 henki-
164 ja hallitus sai seuraavan kokoonpanon:

kommodori A. Blafield
varakommodori O. Lehmuskallio.

jdsenet: . Kurki-Suonio, Lauri Saarinen
ja Ilmari Hiitola.

Rekisterianomuksen allekirjoittajiksi va-
littiin Blafield, Kurki-Suonio ja Lehmus-
kallio. Lopuksi paatettiin anoa Suomen
Navigaatioliiton jasenyytta.

Seuraavan vuoden helmikuussa saatiin
tieto siitd, ettd yhdistys on 28.2.1963 mer-
kitty yhdistysrekisteriin nimella Lahden
Navigaatioseura ry.

JASENLUETTELO 1963 -1964

Avomerilaivurit: Antti Blafield, Erkki
Kokko, Lauri Saarinen, Allan Hilamo ja
Ahti Klemettila.

Rannikkolaivurit: Esko Blafield, Ola
Hogstedt, Hannu Hiitola, Ilmari Hiitola,
Torsten Laakso, Juhana Kurki-Suonio ja
Gunvor Lehmuskallio

Saaristolaivurit: Reino Olanterd, Arvo
Saarinen, Erkki Ahonen, Pentti Soisalo,
Aili Blafield, N.V. Montin, Raili Saari-
nen, Erkki Monkére, Paavo Boman, Erk-
ki Laitinen, Kari Lindholm, Jussi Husu
ja Hannu Merikari.



OTE ENSIMMAISISTA SAANNOISTA JA ALLEKIRJOITUKSET

LAHDEN NAVIGAATIOSEURAN SAANNOT

1§

Yhdistyksen nimi on Lahden Navigaa-
tioseura ja sen kotipaikka lahden
kaupunki. Yhdistyksestd kaytetddn
ndissd saanndissd nimitystd seura.
A

Seuran tarkoituksena on herittda ja edis-
tad veneurheilun harrastusta ja liikenne-
kulttuuria vesilld sekd kehittad ja yllapitaa
jasentensd merenkulkutietoja ja meri-

miestaitoja ja tdssd mielessd toimia yh-

dyssiteend kaikkien veneurheilun harras-
tajien ja ystavien kesken paikkakunnalla.
KN

Seura pyrkii toteuttamaan tarkoitus-
taan jarjestimalld merenkulun opetusta,
harjoituksia, tutkintoja, kilpailuja seka
valistustoimintaa ja tilaisuuksia miel-
lyttévddn ja hyodylliseen ajanviettoon.

45

Seura ja sen jasenet antavat mahdolli-
suuksiensa mukaan vapaaehtoista apua
etsintd- ja pelastustoimintaan vesilla.
5§

Seuran toimintaa johtaa ja sen taloutta
hoitaa hallitus, johon kuuluu kommo-
dori (puheenjohtaja), varakommodori
(varapuheenjohtaja) ja kolme jasenta.
Hallitus valitsee vuosittain sihteerin
ja taloudenhoitajan sekd muut tarvit-
tavat toimihenkil6t ja toimikunnat.
Kommodori ja varakommodori va-
litaan vuodeksi kerrallaan ja muut
hallituksen jasenet myds vuodeksi.
Kaikki edelld
valita valittomasti
69

Hallitus kokoontuu kommodorin kut-

mainitut  voidaan

uudelleen.

susta ja on padtosvaltainen, kun va-
hintadn k olme jasentd on saapuvilla...

e ailakir;]oittaneet perustamme tHten Lahden Navigaatioseura
nimisen yhdistyksen, hyviksymme sille edellHolevat sZinndt
ja selitdmme 1iittyvémme Jjhseniksi yhdistykseen.

lLahdessa, joulukuun 14 pHivind 1962




Thommodorien esittely

*** ANTTIBLAFIELD,1962-1974

Lahden Navigaatioseuran ensimmadinen
puheenjohtaja ja kunniajasen

Vaaksyn kanava oli valmistunut 36 vuot-
ta ennen, kuin kanavan laidan aptee-
kin talossa syntyi Sven Anders Blafield
16.7.1907. Ruotsinkielisessd perheessa
kutsuttiin hanta pitkdan nimelld Sven,
mutta vadksyldisten keskuudessa kutsu-
manimeksi vakiintui Antti.

Antin isan apteekki ja koti sijaitsivat
samassa rakennuksessa Vadksyn van-
han vesimyllyn rinteessa. Kanavaan
oli kivenheiton matka sekd suora na-
koyhteys apteekin ja kodin ikkunois-
ta. Myllypadolle ei lapsilla ollut lupa
mennd ominpdin, mutta joen alakosken
nahkiaisten pyynti, laivojen seurailu
sekd onkiminen tukkinippujen paal-
td olivat jokapaivaistd huvia Vadksyn
lapsille. Tuosta ajasta Antti on itse vuo-
sikymmenien jilkeen kertonut nain:
”Kotona opin ruotsin, mutta samanaikaisesti
kanavalla suomen kielen”. Pikku-Svenilla

oli kuusi vuotta vanhempi “kaima” eli
Tornatorin hdyryhinaaja Sven, jonka
nimi vaantyi vaaksyldisten suussa muo-
toon Vanni. Muita vielda 2010-luvulla
Vaaksyssakin nahtdvid tuon ajan laivoja
ovat mm Haapakoski, Yhtié, Kaima, Ii-
ris, Suomi ja Joh Parviainen.

Kanavassa oli aikamoinen vilske: tukki-
lauttoja ja proomuja sulutettiin pdivas-
aikaan, pdivin ja 6in sulutettiin my0s
matkustajahdyryja kulkemaan Lahden,
Heinolan, Jamsdn ja Jyvaskyldan valia.
Tastda laivojen hyorindsta alkoi monen
vddksyldisen tyton ja pojan innostus lai-
voihin, veneisiin ja vesilla liikkumiseen.

Kanavan sulkualue korjattiin nykyiseen
asuunsa 1911, lukuun ottamatta nykyis-
td nostosiltaa, jota edelsi vakipyorasta
vaannettava kdantosilta. Kanavan luiska-
verhous ja kioski eli entinen odotussuoja
ovat my0s perdisin ndilta ajoilta.

ANTIN VENEET

Antin isélla, apteekkari Anders Gustaf
Blafieldillda oli oma venepaikka mylly-
padon yldpuolella. Joen yldjuoksu alkoi
Vesijarvestd alun perin Kalmarin hiekka-
rannalta ja ylitti kanavan nykyisen 24-tien
sillan paikkeilla. Vene oli valkoinen, pys-
tykeulainen, tuulilasiton pyoOredperdinen
avovene, jossa oli keskimoottori. Talla
apteekkarin nelja lasta padsivat mootto-
riveneilyn makuun jo alle kouluikaisina,
paasipd lapset usein my0ds ohjaamaankin
venettd perdsimen puisesta pinnasta kaa-
revalta takatuhdolta.

Antin isallad oli Asikkalanselédn itdrannalla
kivikkoinen parin hehtaarin maapalsta,
jonka edustalla oli pieni saari, Suursaarek-
si ristitty. Perheen venekalustoon kuului
myos kaksi soutuvenettd, joilla apteekka-
rin lapset soutivat usein Vadksysta Asik-
kalan seldn kautta Salonsaarta kiertden
Uitonsalmen suulla olevalle kalamajalle.
Ikaa soutajilla oli 8-15 vuotta.




Saaressa oltiin viikko, ja kotiin tultaessa
lapsilla oli mukanaan kalaa, marjoja ja sie-
nia seka tietysti naapuritalon maitoa seka
voita ja usein vastaleivottua ruisleipdakin.

Ensimmaisen moottoriveneensa Ant-
ti osti tulevalta appiukoltaan ins. Vaino
Louhiolta 1930. Vaahto oli seitsenmetri-
nen korkealla keulakannella ja matalalla
tuulilasilla varustettu tasaperdinen man-
tyvene. Ohjaamo oli kattamaton. Vaino
Louhio oli itse rakentanut Vaahdon Lah-
den Rullatehtaalla 1923. Veneessa oli aluk-
si Metz-auton kaksisylinterinen moottori
veivikdynnistykselld ja ilmajaahdytyksella.
Vaahdolla ja appiukon uudella Seppalan
veneveistimon matkaveneelld tehtiin vii-
konloppu- ja paivaretkia Vesijarvelld ja Pai-
janteelld mm. Rismalahteen, Kotasaareen
eli Insindorien saareen, Pulkkilanharjun
Kallio-Takkuun, Ykskoivuun, Kelveneelle
ja Herrainpdytdan oman sekd Louhion per-
heen kanssa. Antin ja Aili Louhion hdamat-
ka Vaahdolla suuntautui Kelveneen Hint-
tolanhiekoille heindkuussa 1936.

Appiukon tekemd Vaahto oli reilussa
kahdessa vuosikymmenessa tullut tiensa
padhan, joten Antti tilasi 1947 Vilho Py-
kalalta suurehkon mahonkisen limisau-
maisen tuulilasiveneen, jonka nimeksi
tuli Anga. Koneena oli aluksi vauhtipyo-
ran kahvasta kasin kdynnistettava 4 hvin
Penta, sittemmin 10-12 hv:in Penta V2.
Vene oli pitkd avotuulilasiveneeksi, se oli
ilmeisesti mitoitettu Antin isoa perhetta
varten. Angalla tehtiin Paijanne-matkoja,
pienimmadt mahtuivat nukkumaan keu-
lakannen alla, mutta saarissa yovyttiin
yleensa teltoissa.

Anga soveltui paivamatkojen lisaksi oi-
vasti verkkoveneeksi, koska vene oli
varustettu airoilla. Vene kavi kuitenkin
ahtaaksi suurentuneelle perheelle, joten
Antti tilasi kesédksi 1955 Sipoon Simsalon
saaresta veneveistdja Hjalmar Lindqvis-
tilta suuremman veneen. Yhdeksanmet-
risen merildismallisen veneen tasasau-
mainen runko veistettiin tihedsyisesta
mannystd, kansirakenteet levedstd ma-
hongista, kannet Oregon-mannysta ja koli
Virmailan hongasta. Veneen nimeksi tuli

Anli, Antin Aili lyhennyksena. Tama tai-
dokkaasti veistetty vene on edelleenkin —
yli kolmen maapallon kierron verran ajet-
tuna — Antin nuorimman pojan Tapion, eli
taman kirjoittajan kdytossa. Alkuperdinen
moottori oli nelipyttyinen petroli-bensa
Olympia, sitten Antin aikoina muutamia
1500 ja 1800 kuutosia BMC-koneita ja vii-
mein Kubota Nanni 37 hv.

Kalaveneekseen Antti hankki mantypui-
sen merildismallisen tasaperdisen soutu-
veneen, jolle hdnen veljensa antoi ansai-
tusti nimen Muikkumokki. Veneessa oli
4-6 hv peramoottoreita Aldelista Scott
Attwateriin ja Mercuryyn.

ANTIN TORPPA

Lahden Polttimon omistaja ja Koiskalan
kartanon isantd Enok Frigren omisti Ju-
dinsalossa 500 hehtaarin metsatilan ja
sen edustalla kymmenid saaria. Tanne
Antti haikaili omaa kalamajaa. Enok Fri-
gren oli perhetuttu ja tyonantaja Antin ja
lankomiehensa Jouko Louhion insinGori-
toimistolle. Enok ei vuokrannut eikd myy-
nyt saariaan, mutta yhdessa he kuitenkin
lahtivat Antille saarta valitsemaan. Judin-
salon Vaha-Karisaareen salvettiin kesalla
1962 Vuorikatu 6:sta puretun rakennuksen
hirsista pieni tupa ja savusauna kolmiori-
makaton alla. Vuosivuokraksi sovittiin
isantdvaelle saaressa tarjottu lounas. Ndin
Blafieldin Antista tuli torppari ja saares-
ta Antin-Torppa. Vanhankansan miehet
parjasivat ilman muita sen kummempia
muodollisuuksia. Seka Asikkalan Janoko-
ta ettd Judinsalon Antin-Torppa tulivatkin
kolmen vuosikymmenen aikana tutuksi
myd&s monelle Pdijanteen veneilijdlle.

Judinsaloon Antti teetti Vilho Pykalalla
hyvéasoutuisen soutuveneen. 1970-luvulla
Antti siirtyi ABC-muovi — aikaan ja hank-
ki uudeksi kalaveneekseen Terhi-Funin,
jossa oli 15 heppainen Yamaha. Naita
pikkuveneita sitten hinailtiin yhdessa tai
erikseen Asikkalan ja Judinsalon valia
kymmenia kertoja unohtumattomilla ka-
lastus- ja muilla veneretkilla.



Antti kuului Lahden Urheilukalastajat ry:n
perustajajaseniin vuodelta 1947 seka toimi
yhdistyksen isannoitsijana 1957 -63. Sa-
manaikaisesti han oli Lahden Urheiluka-
lastajien edustajana Hinttolan kalastuskun-
nassa toimien sen sihteerind -70 — luvun
lopulle asti. Urheilukalastajien tukikohta
on Hietasaaressa Huovarin etelapuolel-
la Kelvenneen etelakarjen lahelld. Toinen
paikka Urheilukalastajilla on Jerensaaressa
Kalkkisten kosken ylajuoksulla. Koskesta
oli puolikas Urheilukalastajilla vuokralla
1950-luvulla. Taalta Antti sai perholla 7-ki-
loisen jarvilohen, joka jai vuosikymmeniksi
Kalkkisten ennétyskalaksi.

"Bldfieldin Antti on Péijinne-hullu.
Mistdihin lienee sellaiseksi tullut?
Kasteeseen ei kelvannut tavallinen vesi,
vaan, pappi pojan péin Piijinteelld
pesi. Perheellensdi jotta saisi tarpeeksi
makupalaa valtavalla verkollansa pyy-
tid muikkukalaa. Hei, Antti ota tuikku
ja uita se viimeinen muikku.”

Tama ote on Lahden Urheilukalastajien
kronikasta yhdistyksen vuosijuhlista 1949.
Sisdpiirin sepittima varssy kaivannee tas-
sa yhteydessa hieman lisdvalaistusta.

Antti ei kuulunut varsinaisiin Paijanne-
Hulluihin, joka oli Pulkkilanharjun ja
Suopellon kesaasukkaitten 1930-luvulla
perustama vapaahenkinen ‘oikeiden Pai-
jannehullujen” ryhmittyma. Paijannehul-
lut tapasivat vuorovuosina milloin Paijat-
salossa, Hinttolassa ja Pulkkilanharjulla.
Muutoin Péijannehullu — sana sopi erin-
omaisesti Anttiin, kylla hanen intohimon-
sa ja kiinnostuksen kohteensa liittyivat
kiintedsti tdhdn uljaaseen eramaajarveen.
Han kasvoi ilmeisesti sellaiseksi kanavan
varrella, isdnsd, appensa sekd omissa ve-
neissaan Paijanteelld ja sen rannoilla.

TYOTA JA KALASTUSTA

Antti Blafield, kuten hanen lapsensa ja osa
lastenlapsistakin on kastettu Paijanteen
vedelld. Ehkdpa juuri kalastus ja myo-
hemmalla ialla verkkokalastus oli Antin
paaharrastus, jonka mukaan tyaikojakin

jarjesteltiin. Péijanteen kalaa riitti kotona
ja lahisukulaisilla niin arkena kuin Joulu-
poydassakin. Sadoissa ovat varmaankin
ne tuttavat, jotka saivat Antin pyytamaa
kalaa — ja aina perattuna. Muikkuja ka-
lastettiin parhaimmillaan kuusi metria
korkeilla verkoilla, niitd savusteltiin sil-
mistddn teraslankoihin pistettyind suu-
ressa savustuspontdssa. Muikun uittami-
nen ruokailun yhteydessa oli Antillekin
tyypillista kuten useimmille niin kala-
miehille kun muillekin merenkulkijoille.
Urheilukalastajien parissa vietettiin Hieta-
saaressa perinteisia Miestenpaivan “har-
maasiian” pyyntipeijaisia. Tavallinen sii-
kahan oli tuolloin syysrauhoitettu kala.

Kotipiirissa Anttia on kuvattu periaatteen
miehend, tyohulluna, tunnollisena, las-
tensa eteen uhrautuvana, mutta etaisena.
Han kiivastui herkasti ja leppyi pian. Ys-
tavapiirissa Anttia pidettiin charmanttina
seuramiehend ja tyOeldmdssd asiantun-
tevana rakennuskonstruktoorind. Han
valmistui ensin Helsingin Teollisuuskou-
lusta rakennusmestariksi ja opiskeli 1930
-1932 insindoriksi Saksassa Strelitzissa.
Antin laskutikusta ja Betoninormien maa-
rayksista kehittyivat monet Lahden ker-
rostalojen ja teollisuuslaitosten rakenne-
suunnitelmat. Urheilu ei ollut Antin laji.
Han pitkdstyi kun miesten puhe kaantyi
urheiluun. Antti lopetti urheilukeskuste-
lut monissa illanistujaisissa kysymalla:
“No kun olette kerran noin urheilutietovii-
saita, niin sanokaas kuka laski ensimmidisend
Lahden puisen hyppyrimien?” Miesjoukko
arvuutteli monia makihyppadjia Hei-
nosta Karkisten veljeksiin. Koska oikeaa
vastausta ei kuulunut, Antti vastasi itse
omaan kysymykseensa:

"Mind laskin Lahden Suurmdien ensimmii-
seni!” Ne jotka tiesivat vastauksen olivat
hiljaa, muut paastivat valtavan horénau-
run. "Kyllid se olin mind. Mind laskin sen
laskutikulla, kynalld ja paperilla jo suunnit-
teluvaiheessa, siis ensimmdisend!”



NAVIGAATIOSEURA

Matematiikka oli Antille rakennusinsi-
noorina loogista ja helppoa. Niinpa han
innostui 1960-luvun alussa vastaperuste-
tun Suomen Navigaatioliiton jarjestamista
laivurikursseista. Rannikkolaivuritutkin-
to piti kdydd Helsingissd, jopa kahtena
iltana viikossa, koska Lahdessa ei ollut
yhtdan kurssinkdynyttd saati sitten opet-
tajaa. Innostusta riitti, jopa niin paljon,
ettd Lahden seudulta alkoi kdayda auto-
lastillinen miehid Helsingissa viikoittain
avomerilaivurikurssilla talvella 1961 -62.
Lahden ensimmadiset avomerilaivurit oli-
vat insinoori Antti Blafield; insin66ri Evert
eli Erkki Kokko, rakennusinsindori Antin
toimistosta, joka oli tdhtitieteestd ja mate-
matiikasta kiinnostunut ei niinkaan venei-
lystd; arkkitehti Lauri Saarinen, joka han-
kin oli ollut 50-luvulla Antilla tdissa oli
Hai-purjehtija ja Lahden Purjehdusseuran
aktiivijasen. Seuraavana vuonna kavi uusi
lahtelaisten autoporukka Helsingissa tah-
titieteellistd merenkulkukurssia.

Antti oli sukulaismiehensd, komentaja-
kapteeni Leo Sarvimaen kautta tutustunut
Suomen Navigaatioliiton kommodori Stig
Westerlundiin, joka sai Antin innostu-
maan ajatuksesta perustaa Lahteen Suo-
men ensimmainen sisavesien navigaatio-
seura. Hotelli Salpauksen Siniseen Saliin
kokoontuikin 28.11.1962 joukko asiasta
kiinnostuneita pohtimaan seuran perusta-
mista. Talloin paatettiin perustaa Lahden
Navigaatioseura ry, jonka ensimmaiseksi
puheenjohtajaksi valittiin ins. Antti Bla-
field ja sihteeriksi kauppias Ilmari Hiitola.
Lisaksi paatettiin "jdrjestdd ensi tammikuun
(1963) aikana Maantieteelliseen merenkul-
kuun liittyvi Saaristolaivuritutkinto, joka on
erittiin tarpeellinen kaikille vesilld liikkujille.”
Antti Blafield, Lasse Saarinen ja lahtelai-
nen merikapteeni Allan Hilamo olivat en-
simmaisia opettajia kursseilla, jotka pidet-
tiin Lahden ammattikoululla. Kursseihin
liittyi my0s jonkin verran kdytannon op-
pia kuten koyden, sekd vaijerinpleissaus-
kurssi. Vesipartiolaiset jakoivat tahollaan
yleispatevaa veneilytietoutta Jukka Leino-
sen ja Markku Niemeldisen johdolla.

Jukka Leinonen oli Antille tuttu jo 30-lu-
vulta, jolloin Jukka asui Vaadksyssd. He
olivat jo toisen polven perhetuttuja kes-
kenaan. Silloin kun Vesipartiolaisille alet-
tiin etsia sopivaa alusta lahtivat Antti ja
Jukka taméan Renulla etsimdan sopivaa
venettd Péijanteen rannoilta Jamsaa myo-
ten. Lopulta sopiva alus 16ytyikin Lah-
desta Pallaksen rannasta: Fennia II han-
kittiin Vesipartiolaisten ensimmaiseksi
koulutusveneeksi ja ristittiin Lunniksi
pulleiden muotojensa perusteella. Nai-
hin aikoihin Antti oli valittu my6s ”“Lah-
den Matkailulautakunnan meriasiain
asiantuntijaksi”. Jukka Leinonen jatkoi
navigaatiokurssien pitamistd pidempaan
kuin kukaan muu Lahdessa.

Antti Blafieldin ja Ilmari Hiitolan allekir-
joituksin varustettuna lahetettiin Lahden
paattdjille, teollisuusmiehille ja kymme-
nille yksityishenkiléille kirjelmd, joka
alkoi nain: “Jirjestaytyneen meripelastus-
toiminnan levittiytyessi sisivesillekin on
luonnollisesti myos Lahden annettava oma
vapaaehtoinen panoksensa tihin toimintaan.
Suomen Meripelastusyhdistys on kehotta-
nut seuraamme, jonka sdannot velvoittavat
jaseniddn meripelastustoimintaan, tekemiddin
aloitteen  Lahden Meripelastusyhdistyksen
perustamiseksi.” Kirjeessa pyydettiin saa-
jaa tutkimaan omaa mahdollisuuttaan
osallistua meripelastustoimintaan mie-
histond, pelastuslaivueessa tai rahoit-
tajana. Nain oli Antti, Paijannehullu jo
toisessa polvessa perustamassa kolmatta
jarvella liikkumiseen pohjautuvaa yhdis-
tystd Lahteen ja Pdijanteelle.

Antti puuhasi uutterasti seurojensa hy-
vaksi. Pelastusalus Kuutin saaminen
Lahteen oli paljolti Antin sinnikkaan
"kerjuutyon” tulosta, jota héan teki silloi-
sen kaupunginjohtaja Teemu Hiltusen
kanssa ja alaisuudessa. Taisipa pelastus-
alus Kuutin kansirakenteiden ja sisus-
tuksen muodotkin hahmottua Antin pii-
rustuspoydalld. Kuutista tuli avokatisten
lahjoittajien seka Lahden kaupungin tur-
vin ainoa seuran vene, joka oli alayhdis-
tyksen itsensa omistama.



KOREAKOIVUN ERAKKO

Kaikki Paijanteen veneilyseurat olivat
tiiviissa yhteistyossa keskendan. Kuuttia
kdytettiin myos Navigaatioseuran kou-
lutusajoihin. Erds Kuutin alkuvuosien
matka suuntautui Tehin Koreakoivuun
erakko Pylvalaistd tapaamaan. Seuruees-
sa olivat Meripelastusseuran kommodori
Paul ] Lammi, joka piti siihen aikaan ra-
diossa Veneradio — nimistd ohjelmaa, me-
rikapteeni Allan Hilamo, Antti ja Tapio
Bléfield seka Kuutin kipparina sen pitka-
aikaisin paallikko Olavi Spiring. Kuutti
ankkuroitui Harhun etelarannalle ja ran-
tautuminen tapahtui Antin Muikkumo-
killa. Paul ] Lammilla oli radiovehkeet
ja nauhurit mukanaan. Koska herrat saa-
puivat kaupungista, oli erakkoa kohtaan
kohteliasta heti alkuun tarjoilla hieman
kaupungintuliaisia. Juttua Pylvaldiselta
riitti, mutta sitd tuli niin harvakseltaan ja
sekavasti, ettd nauhaa ei voitu koskaan
Veneradiossa lahettdd. Erakolla oli pal-
jon elamanviisauksia ja ohjeitakin. Koska
Antti oli taysin kalju, erakon mukaan kal-
juuntumiseen oli oiva lddke, kun paahan,
siis hiuksiin, kaadetaan viinaa jo ennen
kaljuuntumisen alkamista. Erakon ohjet-
ta yritettiin kokeilla nyt ehka jo hieman
lilan myohadisessa vaiheessa ulkoisesti
sekd sisdisesti miesjoukolla, mutta kal-
juuntumiseen tuo ladke ei kylla nayttanyt
tepsivan. Pylvdldinen asui Harhussa 36
vuotta yksindan.

Judinsalon Antintorpalla pidettiin “Poh-
jois-Paijanteen, kuin myos Eteldisen osan
Vesipelastusasiain neuvottelukunnan
ensimmainen kokous 28.8.1966.” Vieras-
kirjaan oli 20 paikalla olleen pelastusalus
Kuutin, Poronselin ja Anna Gadin mie-
histon puolesta Paul ] Lammi kirjoittanut
nain: "On kalaa, voi veljet! Antti osaa savus-
tamisen taidon.” Judinsalon Antintorpalla
kévi useita edella mainittujen seurojen va-
littuja jasenid, joilla oli oikeus kdyda saares-
sa muutaman kerran kesdssa omin pain.
Kerttulaiset eli Gunvor ja Onni Lehmus-
kallio olivat jokakesdisid vakiovieraita.

TEHIN KYYDISSA

Kantosiipialus Tehi liikenndi Lahden ja
Jyvaskylan valia ndiden seurojen perus-
tamisvuosien ajoista lahtien. Ensimmai-
send vuonna 1962 Tehi kulki aikataulun
mukaisesti kaksi edestakaista vuoroa pai-
vittdin reitilld Jyvaskyla-Lahti pysahtyen
vain Vadksyn kanavassa. Edestakaiseen
matkaan Jyvaskyldn ja Lahden vaililld oli
varattu kuusi ja puoli tuntia, joten keski-
nopeuskin oli yli 35 solmua! Judinsalos-
sa oli talloin paljon vakituista asutusta ja
jo jonkin verran kesdasukkaitakin mutta
tieyhteytta mantereelle ei vield ollut. Pai-
janteen Kantosiipi Oy:n toimitusjohtaja
Tauno Lautamatti vietti muutamia paivia
Antintorpalla. Antti oli yhdessa Enok Fri-
grenin kanssa jdrjestanyt asiat siten, etta
kun Lautamatti lahtee Lahteen, hanet vie-
daan veneella seldlle, josta sitten Tehi sii-
viltadn laskeutuneena noukkii johtajansa
kyytiin. Kaikki piti jarjestelld ja varmistaa
etukdteen, koska vain Frigrenin metsan-
hoitaja Mikko Mannisella oli Judinsalon
laivalaiturin ldheisyyden talossaan pu-
helin. Tehi pysahtyi veneen kohdalla ja
Lautamatti nousi Tehiin matkustajien
hammastellessa tapahtunutta. Mychem-
min alkoi Tehi poiketa Judinsalon laitu-
rilla oikein aikataulun mukaisesti!

Judinsalon Antintorppa ja Antin Asikka-
lan huvila tulivat tutuiksi monille Lahden
Urheilukalastajien, Purjehdusseuran, Na-
vigaatioseuran ja Meripelastusseuran ja-
senille. Viimeinen virallinen seuratapaa-
minen oli Antin huvilalla Janckodassa,
kun Lahden Meripelastusseuran pj Rai-
mo Erkkila ja sihteeri Mikko Jamia seka
Olavi Spiring kavivat tuomassa Antille
75-vuotistervehdyksensa  heindkuussa
1983. Avomerilaivuri Antti Blafield kuoli
sydaninfarktiin tasan 77 %2 vuoden ikai-
sena 16.1.1985.



Lahden Navigaatioseura ry luovutti seuran kunniaviirin numero 3 kunniajdsen, avo-
merilaivuri Antti Blafieldin pitkdaikaisen eldméntyon kunniaksi 30-vuotisjuhlassaan
20.3.1993. Viirin vastaanotti Antin vanhin poika rannikkolaivuri, ins. Yrjo Blafield.

Vadksyn kanavalla lokakuussa 2011 Tapio Bléfield, saaristolaivuri 1966

LNS:n postikortti

LAHDEN NAVIGAATIOSEURA ry.




***LARS JoHANSSON1974-1997

Lars Johansson syntyi Pohjan pitdjdssa
23.4.1926. Koulunsa han kévi Lohjalla ja
suoritettuaan Lohjan teknillisen koulun
hén valmistui teknikoksi ja siirtyi suoraan
Lohjalla “Kalkki — Petterin” palvelukseen
Lohjan Kalkkitehtaalle. Nuoruudessaan
hén joutui my6s kokemaan sodan vaike-
uksia, kun hanet komennettiin Porkkalaan
avustamaan asukkaiden evakuoinnissa.
Vuonna 1965 Lahden Rautateollisuus kut-
sui hdanet Lahteen to6ihin.

Muutto ”suurten vesien” dareen ja tut-
tavuus vavynsd isdan Kyosti Salomaa-
han (Lahden Jarvipelastusseura ry:n
pitkdaikainen pj) aiheuttivat kasvavan
kiinnostuksen veneilyyn. Myods Kyostin
Paijanteen Salonsaaressa sijaitsevalla ke-
samokilla oli oma vaikutuksensa. Siita
kun tuli Lassen ensimmaisen pienehkon
Terhi- veneen talvisdilytyspaikka.

Veneilysta innostuneena Lars suoritti Saa-
ristolaivurikurssin 1971, rannikkokurssin
1973 ja avomerikurssin 1974. Avomeri-
kurssit kaytiin silloin Helsingissa, jossa
neljd miesta kdvi Larsin autolla kerran
viikossa talvella 73/74. Yhdessa kolmen
tyokaverin kanssa alkoi Lars rakentaa
isompaa matkavenettd vuonna 1976, jolla
voi perheen kanssa retkeilla Paijanteella.

Merenkulku kiinnosti Larsia ja niin Navi-
gaatioseura sai hdnestd hyvan ja aktiivi-
sen kommodorin ja merenkulun opettajan
Lahden Tydvaenopiston rannikko- ja avo-
merikursseille. Naitd kursseja han opetti
30 vuotta. Taitavana ja innostavana opet-
tajana hdnen oppilaansa tahtitieteellisel-
ld merenkulun suorituksilla arvioitiin
parhaiksi koko maassa, voittaen meren-
kuluntarkastaja Sainion kiertopalkinnon
Lahteen useamman kerran.

Vuonna 1979 Lars valittiin Suomen Na-
vigaatioliiton hallitukseen, jota han hoiti
aina vuodelle 2005 asti. Liiton hallitukses-
sa héanen erityisen kiinnostuksen kohtee-
na olivat taloudelliset asiat ja koulutus.

Seuramme valitsi hdnet vuoden laivu-
riksi v. 84/85. Vapaa-ajan merenkulun
turvallisuuden parissa tehdysta pitkasta
urasta hanet on palkittu Suomen Navi-
gaatioliiton ansiomerkein. Lahden Navi-
gaatioseuran hallitus kutsui Lars Johans-
sonin kunniakommodorikseen 1997.

Kevadlla 2003 kotipihalla tapahtunut
paha tapaturma, jossa han loukkasi katen-
sd, padatti hanen pitkdan jatkuneen opetta-
jan uransa. Sen jalkeenkin han osallistui
kidden ja my0s idn asettamin rajoituksin
seuran toimintaan mm. hallituksen kun-
niakommodorin ominaisuudessa.

Lars Johansson kuoli 3.3.2010

Tekstin kirjoittajia ovat Eric Sundman,
Jukka Leinonen ja Eija Salomaa.



*** ERKKI VILLBERG 1997 -2009

Perimatiedon mukaan aloitin vesilld olon
jo noin Y2-vuotiaana kesalla 1946, mat-
kustamalla s/s Tiirismaa laivalla Lahdes-
ta Judinsaloon isani kotiin. Kipina oli niin
vahva, ettd Vesijarven ranta tuli olemaan
kasvaessani varsin tdrked paikka. Sata-
man laivat, uima- ja onkiretket Niemeen
olivat ldhes paivittdisia ja tietysti halu
paastd vesille, mutta veneen puute esti sen.

Vanhemman veljeni kanssa paatimme
korjata puutteen ja rakentaa moinen va-
line. Olin ollut isdn apurina, kun han teki
veljelleen pari soutuvenettda Urajirven
mokille, joten olin jo ndhnyt, miten vene
tehdaan. Isan apuun ei voitu tukeutua,
héan kun oli matkatdissa jossain Suomes-
sa, mutta Krittéinyttéi ei laiteta. Vene val-
mistui sitkedn tekemisen jalkeen, eika
mikd tahansa vene, vaan oikea purjevene,
vuosi oli 1957.

Purjehtiminen oli opettelua sanan mu-
kaisesti erehdysten ja oppimisen kautta.
Kipina ei kuitenkaan sammunut ja halu
parempaan kasvoi. Tekniikan Maailma
julkaisi piirustukset Viklaa muistutta-
vasta Viiri-veneestd ja sellaisen rakensin
v. 1962. Vaatimukset veneen kasittelysta

kasvoi, mutta niin kasvoivat taidotkin.
Seuraava projekti alkoi v. 1964 kun olin
pdassyt varusmies- palveluksesta. Taas
Tekniikan Maailma tuli avuksi, kun esit-
teli amerikkalaisen vaneritehtaan, van
de Staad’in suunnitteleman veneen ku-
vat lehdessd. Piirustukset tulivat pos-
tissa USA:ta ja loput olikin tyota. Vene
oli 28 pitka Thunderbird ja valmistui v.
1965. Ainoa huono puoli oli, ettd se oli
“kimppavene”ja meni myyntiin muuta-
man vuoden kuluttua. Péijanteelle paasin
kuitenkin ystavani hankittua v.1981 van-
han hinaajan. Talvella rakentelin sisus-
tusta ja ]uﬁannukseksi m/s Pellonpaa oli
vesilla. Toistani sain palkkioksi avaimet
laivaan ja nimityksen ”forstiksi”, seka ja-
senyyden Paijanteen Laivurit ry.hyn.

Kokemukset vesilla lisdantyivat ja venei-
lykausi kasvoi kuuteen kuukauteen. Kui-
tenkin mielessd kaiversi halu purjehti-
maan. Seuraava projekti alkoikin sitten v.
1987 jolloin sain hankituksi FE 741-run-
gon sekd sapluunat. Rakentelu oli hidas-
ta ja harkittua, mutta vene uitettiin ensi
kerran Juhannukseksi v. 1990.

Olin ollut samassa tyopaikassa Lars Jo-
hanssonin kanssa v. 1977 ja veneily oli
totta kai paljon keskusteluissa, kuten
myo0s veneilyyn liittyvat kdytds- yms. asi-
at. Niinpa v. 1991 syksyllad ilmoittauduin
laivurikurssille ja seuraavana kevadana
olinkin jo rannikkolaivuri. Lassen innos-
taessa jatkoin heti syksylld ja kevaalla
v. 1993 sain avomeritutkinnon tentittya.
Samana kevdand minut valittiin LNS:n
hallitukseen. Lassen tehokkaan lobbauk-
sen vaikutuksesta kommodoriksi valinta
tapahtui v. 1997. Opettajan tehtavia hoi-
telin aina tarvittaessa, mutta yrittajana
ajankdytto ei aina onnistunut, joten otin
tavoitteekseni saada riittavasti opettajia
seuran kadyttoon. Tama onnistuikin kii-
tettavasti ja 2000-luvun alkupuolella oli
opettajaresurssit valtakunnallisesti kat-
soen hyvilld mallilla. Kun v. 2009 paa-
tin siirtya sivuun kommodorin pestista
ja jattaa asiat nuorempien hoidettavaksi,
asia jdikin vahan puolitiehen, koska vuo-
sikokous valitsi minut hallitukseen.

Suomen Navigaatioliiton vuosikoko-
uksessa v. 2010 minut valittiin liitto-
hallitukseen, jossa toimin ainakin ensi
kevadaseen 2012 asti.



*#%%* PAST SALMINEN 2009 —

Nimeni on Pasi Salminen ja olen syntynyt
21.12.1969 Nastolassa. Ammatiltani olen
rakennusmestari ja sotilasarvoni on me-
rivoimien alikersantti.

Purjehdusharrastukseni alkoi silloin, kun
liityin vuonna 1980 Lahden Partiosissi-
en meripartiolippukuntaan. Sen jalkeen
olen toiminut partioaluksen paallikkona
1987 alkaen, ensin Vesijarvelld ja Paijan-
teelld sekd my6hemmin Suomenlahden
ja Merenkurkun rannikkoalueella.

Muita matkapurjehduskokemuksia on
karttunut useimmiten Helsingista mm.
Tallinnaan, Kuresaareen, Visbyn, Haap-
saluun, sekd lampoisemmilld vesillda San
Martinista Bermudan kautta Azoreille.

Saaristolaivurikurssin kavin 1987, ran-
nikkokurssin 2001 ja avomerikurssin
2003. Partiolaisten veneenohjaajakurssin
suoritin 1982 ja kipparikurssin 1990.

Muita tutkintoja on PORY:n paallikkotut-
kinto 2003 ja vuokraveneen kuljettajan ja
koneenkayttdjan lupakirja 2004. Opettaja-
na olin vuodesta 2004 saaristo- ja rannik-
kokursseilla, vuoteen 2008 asti.

Olen toiminut my6s Lahden Jarvipelasta-
jien pelastusaluksen paallikkéna ja pur-
jehduksenohjaajana Scoutsailors- purjeh-
duskoulussa.

Pasi Salminen

Kommodori
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Hleripelastus

Lahden Navigaatioseuran kerhoillassa
18.3.1964 oli Suomen Navigaatioliiton
sihteerin Matti Niesvaaran esitys meri-
pelastusseurojen tarpeellisuudesta. Kaik-
kialle, minne sellaiset on perustettu, on
virinnyt vilkas toiminta asian ympirille.
My6s Merikapteeni Paul Lammi piti esi-
tyksen meripelastusseurojen toiminnasta.

Ohjeena seuran perustamiseksi annettiin
se, ettd Lahden Navigaatioseura kutsuu
perustavaan kokoukseen kaikki asiasta
mahdollisesti kiinnostuneet piirit.

Kokous kannatti yksimielisesti ja innok-
kaasti meripelastustoiminnan aloittami-
sesta Lahdessa ja kutsumaan perustava
kokous kokoon.

Perustava kokous pidettiin 24.4.1964,
jossa paitettiin perustaa Lahden Meri-
pelastusyhdistys ja tdtd varten valittiin
toimikunta valmistelemaan yhdistyksen
saantdja ja organisaatiota sekd pelastus-
aluksen hankintaa.

Toimikunnan puheenjohtajana  toimi
Antti Blafield ja sihteerind Juhani Husu ja
Allan Hilamo, jotka sitten jatkoivat tehta-
viddn yhdistyksen toimihenkil6ind vuo-
teen 1965 saakka.

Johtokunta paatti tilata Turun Veneveis-
tamolta lasikuituvahvisteisen polyesteri-
muovista valmistetun ns. luotsilaitoksen
kayttdman “viittaveneen”, joka muunnel-
tiin pelastuskdyttoon sopivaksi. Veneen
pituus oli 10,25 m ja leveys 3,13 m, varus-
tettuna Ford 76 hv diesel moottorilla.

Vene saapui Lahteen rautateitse 2.4 1966.
Veneen nimestd jarjestettiin kilpailu ja
voittajaksi valittiin “Kuutti”.

Tastd alkoi Pv Kuutin toiminta Lahdessa.
Jatkuvaa pelastustoimintaa on yllapidet-
ty sekd koulutettu uusia miehistdja. Alus
on kerran peruskorjattu ja moottori pe-
ruskorjattu sekd vaihdettu uuteen. My0s
merikokemusta ovat alus ja sen miehis-
to hankkineet purjehtimalla Loviisasta
Maarianhaminaan meripelastuspaiville
kesdlla 1973. Kipparina oli Jukka Lei-
nonen ja miehistond: Olli Spiring, Timo
Maikinen, Erkki Lehtola, Kyosti Lehtola,
Kyosti Salomaa, Johanna Leinonen, Ur-
sula Waltari ja Matti Ahola.

Lahden navigaatioseurassa Pv Kuutin
tulo Lahteen aiheutti sen, ettd paatettiin
pyrkid suorittamaan D-kirjat mahdolli-
simman runsaalla joukolla. My06s paa-
tettiin pyrkia tulevana toimintavuotena
Meripelastusyhdistyksen veneen miehi-
tysjarjestelyihin mukaan.

Kevailla 1967 Navigaatioseuran johtokun-
ta piti kerhokokouksen Pursiseuran majal-
la, jossa lasna oli 10 jasentd. Olavi Spiring
esitteli pelastusveneen johtokunnalla jonka

jalkeen perustettiin miehitysryhma Meri-

pelastusyhdistyksen veneeseen.

Tahan ryhmadn ilmoittautuivat seuraa-
vat jasenet: Arvo Saarinen, Juhani Nyka-
nen, liro Pesonen ja Allan Lahteenmaki.

Vuonna 1972 johtokunta esittdd pitamas-
sdan ylimddrdisessa kokouksessa, ettad
Lahden Navigaatioseura liittyy alaosas-
toksi Lahden Jarvipelastusyhdistykseen.



KourLutusajor

Kun Meripelastusseuran ja Lahden Na-
vigaatioseuran toiminta oli hyvin ldhella
toisiaan, niin Pv Kuuttia haluttiin kayttaa
Navigaatioseuran koulutusaluksena. Niin-
pa esimerkiksi poliisilaitoksen edustajille
pidettiin 30.5 ja 31.5.1974 navigaatio- ja Pv
Kuutin kasittelykurssi. Aloitteen siitda oli
tehnyt Lahden Navigaatioseura.

smdssa pidettavan Laivurikokouksen

S
yhteydessa jarjestettiin 13.7.1974 koulutus-
ajo Lahdesta Ilolaan ja takaisin.

AjorOYTAKIRJA 20.9 — 22.9 -74

140) Ajoseloste

Irrotus omasta laiturista

19.21 Enonsaari, vas.

19.31

- Suntinkarki E. oik.

Seuraavaksi, 10.8.1974 Lahden Navigaa-
tioseura jdrjesti koulutusajon halukkaille
laivureille Lahdesta Heinolaan ja takaisin
paivaretkena.

Sitten pidempi yoretki tehtiin 20.9.1974
Lahdesta Jyvaskylddn ja takaisin. Kip-
parina oli Jukka Leinonen ja Miehisto-
nd: I-vahti: Eero Vilkki, Tapio Blafield,
Olli Kirjalainen ja Maisu Rantanen, seka
[I-vahti: Auvo Vilkman, Tuula Kirjalainen,
Erkki Mattila ja Jakko Kantola

ajovalot

19.40 Suntinkarki P. oik.

N e I
Kantola tuli miehist66n

e I
I e T
I e I
I L I
i S R

22.40




Munaluoto, oik.

Harhu, oik.

vahdinvaihto: II-vahti

Tehinsilm4, vas.

Judinsalon laituri

kiinnitys

irrotus Judinsalosta. I-vahti

Marjasaari

vahdin vaihto: II-vahti

auringon nousu

ajovalot sammutettu

Haikka

Karkisten lossi

Neittyen saari, oik.

vahdinvaihto: I-vahti

Mullikka, vas.

Rappukallio. Syvyysluotaus

108 m vetta

Muuratsalo, vas.

kiinnitys Konjakkiluotoon

jatettiin vene

irrotus Konjakkiluodosta

Vaajakoski

kiinnitys laivalaituriin

irrotus Vaajakoskelta

kiinnitys m/s Jonnan kylkeen

irrotus m/s Jonnasta

I-vahti

kiinnitys Jyvaskylan Satamaan

P/V Urtin laituriin

1ahto Jyvaskylasta. I1-vahti

2 matkustajaa mukana

kiinnitys Arkin kylkeen

Konjakkiluoto

irrotus Arkilta. II-vahti

ajovalot. Vene hinaukseen

Muuratsalo, oik.

Mullikka, oik.

Karkisten lossi

Muuratsalo, oik.

Mullikka, oik.

Karkisten lossi
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kiinnitys Karkisten laivalaituriin

yopyminen Karkisissa

irrotus Karkisista. II-vahti

22.9

Ahosaari, vas.

Vahtosaari, oik. vahdin vaihto

I-vahti

Kukkaro salmi

sad pilvinen tuuli E 4BF

Judinsalo, vas.

kiinnitys Vdha-karisaareen

Antti Blafieldin huvila

irrotus Vaha-karisaaresta

II-vahti

Selkdsaari, vas.

Tehi, oik.

kiinnitys Kuhmoisten venelaituriin

tankkaus

irrotus Kuhmoisista

I-vahti

Rekisalon salmi

Viha - Virmailan salmi

Kokin luoto, vas.

kiinnitys L. Anderssonin huvilalle

irrotus Anderssonin rannasta

Kellosalmen lossi

Karisalmen laituri

irrotus Karisalmesta

I-vahti

Isosaari. Leinosen ranta

vene jatettiin

irrotus Isosaaresta

Valkeisten karki, vas.

Viaksy. Sulutus Vesijarvelle

irrotus Vaaksysta. I-vahti

mukana Tapio Isoranta

Hinnys, oik.

Oinassaari, vas.

Suntinkarki P. vas.

Suntinkarki E. vas.

Enonkarki, oik.

tulo omaan laituriin
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Wgltotssid
HATARAKETIT

Lahden Navigaatioseura jdrjesti yhteis-
toiminnassa Lahden Jarvipelastusyhdis-
tyksen kanssa hatdrakettien ja merkki-
valojen esittely- ja ampumis- ndytoksen
Moottorirannassa 24.10.1978. Naytos jar-
jestettiin Jukka Leinosen aloitteesta ja sen
tarve johtui mv Viikingin meri -onnetto-
muudesta Hangon edustalla 1978, jossa
menehtyi useita lahtelaisia nuoria.

Tasta alkoi monivuotinen perinne, niin
ettd melkein joka vuosi ovat veneilijat
voineet tuoda harjoituspaikalle vanhoja
rakettejaan ja soihtujaan. Tilaisuudessa on
kddesta pitaen opetettu niiden laukaisutek-
niikka ja huolehdittu vaadittavasta turvalli-

Soihtuharjoituksia

suudesta. Harjoituksia on ollut Mukkulas-
sa ja Vaaksyn Majakka- paviljongilla.

Paikalla on ollut myds poliisin, pelas-
tuslaitoksen, hatdkeskuksen, SPR:n ja
Lahden Jarvipelastajien edustajia esitte-
lemassa toimintaa sekd opastamassa tur-
valliseen veneilyyn.

Vanhojen rakettien kasittely on kuitenkin
vaarallista, silld ne voivat rdjahtaa yllatta-
en ampujan kasissa. Nyt tallainen naytos-
toiminta taitaa paattyd, silld vanhoille ra-
keteille ei voi tehdd muuta, kuin palauttaa
ne myyjille, samalla kun ostetaan uusia.




HYPOTERMIAKOULUTUS

Seuramme  monitoimimiehen, Jukka
Leinosen toimesta jarjesti Lahden Navi-
gaatioseura yhteistyossd ladkintakoulun
reserviupseerikurssin kanssa 16.5.1978
sisdvesien ensimmadisen koulutustilaisuu-
den pelastautumisesta ja pelastamisesta
kylmaésta vedesta.

Kurssi kesti yhden pédivan ja osallistujia oli
Péijanteen alueen jarvipelastusyksikoista,
poliisista, palokunnista, seurastamme ja
ladkinta RUK:sta. Opettajina toimivat tun-

netut alan asiantuntijat Holger Pitkénen ja
ylitarkastaja Kari Lehtosalo ammattikas-
vatushallituksesta.

Seuraavana paivana suoritettiin Hypoter-
miakurssin kylméakellunta—koe Lahden
Vesijarvelld, jossa oli tarkoitus testata pai-
kallisen valmistajan Liukko- pelastuspu-
kuja. Kokeeseen osallistuivat seuraavat
vapaaehtoiset henkilot: Holger Pitkdnen,
Jukka Leinonen, Arto Vuorinen, Mikko
Montonen, kukin 10 tuntia vedessa ja li-
sdksi Johanna Leinonen 6 tuntia.

Pelastautumista lauttaan

Kelluntapukuisia vapaaehtoisia




Pursilippu Pukumerkki

Lars Johansson lipun naulauksessa




Kommodorinviiri Lars Johanssonilta Erkki Villbergille

Kommodorinviiri Erkilti Pasi Salmiselle

Kunniajisenen arvo sekd viiri Yrjo Korhoselle




Y7j6 opastaa raketin kiytossi

Jukka kiyttii soihtua




Tukikohta ENO

Tukikohdan laituri




karsintakilpailu 2003

Lahtelaiset Merikarttanavigointi SM-finaalissa 2008

Merikarttanavigointi-



Opettajan harppi — kiertopalkinto

Vuoden kippari ja paras avomeritutkinto Heidi 2007

Sainion kaukoputki — kiertopalkinto 2009




Opettajakin palkitaan

Pelastusrengas — palkinto

Yrjo myy viireji ja merkkeji

Heikki Talvitie vihkii lipun




Kunniamerkkien saajia 2010

lloinen Kipparijuhla 2009




Kotsoulssia

JASENKORTTI JA JASENKIRJEET

Vuonna 1966 keskusteltiin jasenkortin
hankkimisesta seuran jasenille. Erilaisista
vaihtoehdoista paatettiin valita Helsingin
Navigaatioseura ry:n kdyttama kortti pienin
parannuksin. Kortin muotoilu ja painatus
paatettiin antaa Lauri Saarisen tehtavak-
si. Jasenkirjeitten lahettaminen aloitettiin
vuonna 1980 ja samaan aikaan siirrettiin op-
pilasrekisteri ATK- tietokantaan.

20-VUOTISJUHLA

Lahden Navigaatioseuran 20 — vuotisjuh-
la pidettiin 20.2.1982 Hotelli Tallukassa
Vadksyssd ja samalla vietettiin Suomen
Navigaatioliiton XXIV vuosikokous. Pai-
van aloitti opettajaseminaari, jonka aihee-
na olivat merenkulkuopin kurssit.

Vuosikokouksen aluksi toivotti Asikkalan
kunnanjohtaja Ilkka Keto osanottajat ter-
vetulleeksi Asikkalaan. Ennen kokousasi-
oita jaettiin liiton ansiomerkit. Kultaisen
merkin saivat Lars Johansson Lahden Na-
vigaatioseurasta ja Antti Kiviluoto Turun
Navigaatioseurasta. Hopeinen merkki an-
nettiin seuraaville: Jukka Leinonen, Jarmo
Valtonen ja Tapio Salminen Lahden Navi-
gaatioseurasta.

OMA LIPPU

Vuoden 1990 vuosikokouksessa tehtiin
paatos, ettd Lahden Navigaatioseuralle
hankitaan oma lippu. Hallitus velvoitettiin
asiaa valmistelemaan ja samalla julistettiin
seuran jasenille suunnittelukilpailu oman
purjehduslipun mallista. Ehdotuksia tuli
useita ja lopulta valittiin lippumerkki,
jossa aiheena on navigaatioharppi ja sen
silmukassa Lahden kaupungin vaaku-
nan tulipy6rd. Lipun suunnittelijaksi va-
littiin taiteilijaprofessori Reino Hietanen,
joka on Lahden Navigaatioseuran jdsen.
Ensimmadinen tehtava oli pyytaa kaupun-

gin ”sinetinvartijalta” museonjohtaja Jou-
ko Heinoselta lupa kadyttaa kaupungin
vaakunaa lippumerkissa. Lupa saatiinkin
ja asiakirjat ldhetettiin yhdistysrekisteriin,
josta ne tulivat takaisin tiedustelujen saat-
telemina.

Seuraavaksi asiakirjat lahtivat valtionar-
kiston heraldiselle toimikunnalle lausun-
toa varten. Sielldi Museolautakunnalta
vaadittiin viela virallista lausuntoa, mutta
se el taas kelvannut Merenkulkuhallituk-
sessa, vaan piti olla kaupunginhallituksen
kirjallinen lupa.

Paatos tuli 30.9.1992 ja sen mukana tuli
asetuskokoelman teksti, jossa todetaan
“jokaisella” lahtelaisella yhdistyksella
olevan oikeus kayttaa tunnuksessaan kau-
pungin vaakunaa, kunhan siitd tiedote-
taan museolautakunnalle.

Samanaikaisesti sovittiin, ettd asiakirjat
lahetetdan lausunnolle Suomen Purjehti-
ja- ja Moottoriveneliittoon, jotta lausunnot
olisivat valmiina. Merenkulkuhallituksel-
ta tulikin sitten paatos 15.10.1992, jossa
Lahden Navigaatioseuralle my&nnetaan
oikeus kayttaa omaa lippua. Sitten pyydet-
tiin tarjouksia 40 lipun valmistamisesta, ja
niiden perusteella sihteeri ja kommodori
paattivat 70 lipun ja standaarin tilauksesta
Helsingin Lipputehtaalta.

30—-VUOTISJUHLA

Lipun naulaus- ja vihkimis- tilaisuus seka
Lahden Navigaatioseuran 30-vuotisjuh-
la vietettiin Mukkulan Kartanohotellissa
20.3.1993. Tilaisuuden aluksi laulettiin
Lippulaulu, jonka jalkeen Jukka Leinonen
piti tervehdyspuheen.

Naulaajiksi oli kutsuttu: Lahden Navi-
gaatioseuran kommodori Lars Johansson,
Lahden kaupunki, MKH Jarvi-Suomen

ha— Y



Merenkulkupiiri, Suomen Navigaa-
tioliitto ry, Lahden Purjehdusseura ry,
Lahden Jarvipelastusyhdistys ry, Lah-
den Venekerho ry, Pédijanteen Laivurit
ry, Hollolan Veneseura ry, Asikkalan
Pursiseura ry, Partiopurjehtijat — Lahti,
Tehin Pursiseura ry, Vadksyn Kanava,
Lahden Tyovaenopisto, Perustajajasen
J. Kurki-Suonio, Varakommodori Ant-
ti Rahikainen, hallituksen jasenet Yrjo
Korhonen ja Eero Vilkki, hallituksen
sihteeri Jukka Leinonen.

Lipun vihki seuramme jdsen ja innokas
veneilijd alivaltiosihteeri Heikki Talvi-
tie. Ennen iltajuhlaa oli tehtavalippujen
jako, Lars Johanssonin paatdssanat ja
Maamme laulu.

Eikan ruori

PUKUMERKKI

Seuran toiminnalle merkittdava toimen-
pide oli, kun hallitus toteutti oman pu-
kumerkin suunnittelun vuonna 1995.
Tekijaksi valittiin taiteilijaprofessori Reino
Hietanen, joka oli lipunkin suunnitellut.
Tunnuksena on navigaatioharppi ja tu-
lipyora seka alakentdssd vaaleansininen
vesielementti. Pukumerkkid Kkaytetdan
juhlapuvun rintataskun paalla.

40-VUOTISJUHLA

Vuosijuhlaa vietettiin “Sinfonia Regatan”
yhteydessa Lahden Satamassa, jossa Lah-
den Navigaatioseura tarjosi kutsuvierail-
le ja jasenilleen juhlapurjehduksen S/S
Laitilalla 10.8.2002. Kutsuvieraille ja on-
nittelijoille oli vastaanotto aluksessa klo
13.00 -13.30, jonka yhteydessa tarjottiin
kuohuviinid ja kahvia. Mukaan tulleille
seuran jasenille tarjottiin kahvit tuoreen
laivakorpun kera.




Thtlpailug
NAVIGAATIOAJOT

Kun laivuri on ripustanut diplominsa sei-
nalle ja nostanut viirinsa saalingin alle, niin
han haluaa tietysti harjoitella ja kilpailla
navigointitaidoissa. Naitd taitoja paasivat
laivurit testaamaan useana kesana Lahden
Navigaatioseuran jarjestamissa navigaa-
tioajoissa Vesijarvelld ja Paijanteella. Oh-
jelmassa oli yleensa leikkimielisia suunnis-
tusetappeja ja tehtdavarasteja, jonka jalkeen
kokoonnuttiin johonkin tukikohtaan lop-
pupalaveria varten ja viettamaan yhteista
iltaa. Kilpailujen voittajille annettiin Potku-
ri- erikoispalkintoja.

Esimerkkeja Navigaatioajoista:

Suunnistusajo 26.7.1981 suoritettiin Asik-
kalan seldlld, jossa reitin pituus oli 11 M
ja matkalla oli viisi rastia. Osanottajina oli
Hannu Halme Latsalld ja Tapio Bléafiejd An-
lilla sekd Ensio Rapala.

1. Rasti: Pulkkilan loistosta TS 135°, etiisyys
12 kaapelinmittaa. Aja rastin lihelli olevalta
viitalta kohti Valkeakallion kirked. Lue kom-
passi ja mdiriti eksymdi. Miki on eksymiin etu-
merkki?

2. Rasti: rastilta on ts Kaitasaaren kumpeliin
061° ja Pulkkilan loistoon 335°. Kuinka kau-
kana rastilta on Linkosaaren pohjois—kirki?
Kauanko kestiisi matka Valkeakallion kirjesti
Isosaaren itdiviitalle, jos ajaisit suoraan ja no-
peutesi olisi 8 solmua?

3. Rasti: Latitudi 61°13,2" P, Longitudi
25°33,5" 1. Miki olisi ollut nopeutesi, jos olisit
ajanut tille rastille suoraan Pulkkilanharjun
Piensaaren sillan alta ajassa 18 min?

4. Rasti sijaitsee 61. leveyspiirilti 13 M poh-
joiseen. Kotasaaren etelikirjesti rastille on
matkaa 2,1 M ja Parndsaaren linsiviitalta 1,6
M. Miki uuden jirjestelmén kardinaalimerkki
korvaa ensi kesindi Pirndsaaren lansiviitan?
Mitki valot palavat opastetaulussa silloin, kun
ajo sulkuun on sallittu, mutta alus vastaa itse
alikulkukorkeuden riittivyydesti?

5. Rasti: Pisteesti 61°12,95" P, 25°27,8" 1, MS
115°, matka 1,7 M. Milli suurimmalla nope-
udella saa Vidksyn kanavassa ajaa? Saako ka-
navan rantaan kiinnitetyn aluksen jittid mie-
hittimdttd ilman kanavaviranomaisten lupaa?

Palkintojen jako ja jalkipeli olivat Vihi -
Juureksessa.

Seuraavana oli 1.10.1981 yésuunnistusajo
Vesijarvelld, jossa oli viisi rastia. Osanotta-
jina olivat Tauno Klami Salo 2:sella ja Eino
Halme Latsalla.

1. Rastilta on TS moottorirannan satama- al-
taan suulla olevaan loistoon 134° ja etdisyys
1,5M

2. Rasti sijaitsee Kahvisaaren kohdalla olevalta
linsiviitalta puoli kaapelinmittaa Tiirismaan
maston suuntaan.

3. Rastilta on lintiseen radiomastoon TS 135°
ja etdisyys Langinluotoon 12 kaapelinmittaa.

4. Rasti: Lat. 61°01,0" P, Long. 0°39,5" I Hel-
singist.

5. Rasti: Rastilta on Tiirismaan mastoon TS
277°, sekd lintiseen radiomastoon TS 161°.
Miki olisi nopeutesi, jos ajaisit Langinluodol-
ta allonmurtajan loistolle ajassa 22 min? Miki
uuden jirjestelmin kardinaalimerkki korvaa
ensivuonna Enonsaaren lansiviitan? Mainitse
uuden pohjoisviitan vdrit ylhdilti alas.

6. Kajaanseldllid ndet edessisi seuraavanlai-
set valot: kaksi mastovaloa, sivuvalot ja kolme
pidllekkdiistid 360° nikyuvdid valoa, joista ylin ja
alin punaiset, seki keskimmiinen valkoinen.
Miki alus?

7. Yolld Tehilld havaitset kaksi paikallaanpysy-
vdi, pystysuoraan pidllekkiin olevaa ja ympi-
ri nikopiirin nikyvdd valoa, joista ylempi on
punainen ja alempi valkoinen. Miki alus?...



Navigaatioajon 1dht6 vuonna 1992 oli
Vadksyn kanavalta ja maali sijaitsi Vir-
mailan saaren eteldkarjessa. Tulokset: 1.
Vidisanen Kari Chigitalla, 2. Eino Halme
Latsalla, 3. Tuomo Mannila Esterilld, 4.
Arvo Saavalainen Pikelld ja 5. Arto Ala-
Hemmila Jaskalla

Ajat lahtopaikalta 2,4 m vayldi Karisalmen
sillan laituriin nopeudella 6 kn. Milloin saa-
vut perille? Tee koyteen paalusolmu. Luovu-
ta koysi ja tehtivipaperi huoltoalukseen, josta
saat seuraavat tehtivit:

1. Rasti on paikassa 61°19,5" P 0°33,8" I

2. Rasti on paikassa, josta ts Kikisalmen lois-
toon on 142° ja ts Vihiniemen itidpuolella ole-
vaan linsiviittaan on 35°

3. Rastin loyddt ajamalla 2. rastilta TS 19° 0,6
M. Sen jilkeen TS 334°1,2 M ja vield TS 282°
1,3 M.

4. Rasti on paikassa, josta ts 3. rastille on 209°
ja matka 1,7 M, seki Purtisaaren loistolta
158°.

5. Ajat 4- rastilta TS 322° 1,95 M.

6. Viitalta, joka on paikassa 61°25,0” B, 0°29,2
1, yksi kaapelinmitta etelddn.

7. Rasti on kahden kulman kirjessd, joiden
kulmat muodostuvat seuraavasti: Hanhikalli-
on kummelin ja Lietsaaren pohjoisviitan vi-
linen kulma 44°. Lietsaaren pohjoisviitan ja
Kalliosaaren pohjoisviitan vilinen kulma 71°.

8. Maali on Virmailan saaressa paikassa
61°24,2" P 0°26,01"...

Péijanne ristiin rastiin — ajot jarjestettiin
3.7.1993, jossa ajettiin Vaaksysta Tarunie-
meen. Tulokset: Erkki Villberg Pelikaanil-
la, Arto Ala-Hemmila Jaskalla, Kari Vaisa-
nen Chigitalla, Antti Rahikainen Siljalla,
Heikki Rapala Essielld, Harri Koski Niis-
kuneidilld, Pentti Ukkonen Japella, Eino
Halme Latsalla. ..

1. Ajat Kikisalmen sillalta noin PLU mene-
vid viylid. Kun saavut paikkaan jossa viy-
lin itdviitan ja linsiviitan muodostama linja

leikkaa vaylin, kiannyt 132° vasemmalle, jota
suuntaa ajat 1,22M, jolloin suunnit kohteen
45°kulmassa oikealla. Jatka samaan suuntaan
3 kaapelinmittaa jolloin suunnit saman koh-
teen uudelleen 90° kulmassa oikealla. Miki on
suunnittu kohde? Rastitunnus?

2. Matka Tappisaaren loistolta on 1,6 M ja ts
loistoon on 192°, ts Kikisalmen loistoon on
72°. Rastitunnus?

3. Matka 2. rastilta on 0,7 M ja ts Ykskoivun
etelikirjesti on 259°. Rastitunnus?

4. Olet paikassa 61°19,8” P ja 0°29,2" I ja oh-
jaat venettisi KS 332°, kun havaitset punaisen
raketin suoraan keulan suunnassa. Hetken
kuluttua kuulet radiosta, etti raketti on ha-
vaittu Padasjoen kirkon pihalta TS arviolta
noin 74°. Myos toinen veneiliji on havainnut
raketin Paatsalon luoteiskirjen kohdalta, josta
ts suuntimakompassilla oli 224°. Kompassisi
eksymid on + 4°.

5. Missd on hdddssd oleva alus?

6. Ajat 4. rastilta TS 090° 0,5 M, TS 003° 0,7
M, TS 339°0,5 M ja TS 028° 1,0 M.

7. Purtisaaren loisto on ts:ssa 354° ja Linna-
salmen lansiviitalta on ts 124°. Rastitunnus?

8. Ajat 6. rastilta 1,5 M KS = 144°, eks. = - 8°.
Rastitunnus? Jatka Taruniemeen. Mikd oli rei-
tin pituus?

Navigaatioajo 1.7.1995 tulokset: 1. Arto Ta-
kala Kuutilla, 2. Kari Véisanen Chigitalla, 3.
Tuomo Mannila Esterilld, 4. Heikki Rapala
Essielld, Jussi Vapamaa Katariinalla. ..

Vield 20.6.1996 jarjestettiin Pdijanne ris-
tiin rastiin - ajot, mutta osanottajia oli aika
vahan: Arto Hakala Kuutilla, Tuomo Man-
nila Esterilld, Harri Koski Niiskuneidilla ja
Virve Valtasaari Irkalla.

Ajojen jarjestelyistd vastasivat paddasias-
sa Jarmo Valtonen, Jukka Leinonen, Arto
Vuorinen, Yrjo Korhonen ja Eero Vilkki
seka Lars Johansson.

Navigaatioajot loppuivat sitten vahitellen
osanottajapulan vuoksi.



MERIKARTTANAVIGOINTI

Talvisin on pidetty Merikarttanavigointi
kilpailuja. Niissa on ratkottu Navigaatio-
seuran sisdisid — ja veneseurojen valisia —,
ettd myos valtakunnallisia mestaruuksia.
Merikarttanavigointi on poydalla tapah-
tuvaa kuivaharjoittelua, jossa tehtavat
suoritetaan karttatyoskentelyna. Kilpai-
lu testaa teoreettisia taitoja, tarkkuutta ja
saantdjen tuntemusta. Finaalissa vaadi-
taan my0s nopeutta ja paineensietokykya.

Purjehdus ja Veneily Ry:n, Navigaatiolii-
ton, sekd Meripelastusseuran jarjestimaa
Merikarttakilpailua on pidetty vuodesta
1987 alkaen. Vuosittainen kisailu alkaa
karsintakilpailulla ja valtakunnalliseen
loppukilpailuun kutsutaan 20 parasta kil-
pailijaa koko maasta. My6s Lahdessa on
pidetty SM-loppukilpailut. Se oli vuonna
1994 ja paikkana oli Tydvaenopisto.

MERIKARTTANAVIGOINNIN
FiINAALITEHTAVA 2011:

Merikartta: Ote harjoitusmerikar-
tasta 1001 (Carta  Marina; INT
Eranto on Merikartan mukai-
nen,  pyoristettynd  lihimpdan  0,1°

Pidkompassin eksymid: Oheisesta taulukosta
Aika: Huhtikuu 2011

Klo 08.00.00 lihdet 9 m ja 3 m viylien riste-
yksestd, 63 © 51,97 P, 26 ° 00,90" I moottori-
veneelli

Vene on 10,2 m pitki ja 0,9 m syvi. Se on va-
rustettu lokilla ja kompassilla. Lisiksi sinulla
on kasisuuntimakompassi. Kuljet 7,0 solmun
nopeudella. Tuuli on heikko ja pientd sumua.
Ennen lihtod loki nayttid 103,30.

Ajat 3m:n viylid kunnes se kiintyy jyrkisti
itddn. Jatkat KS 342,8° kunnes tulet Linsikivi-
eteliluotolinjalle.

Jatkat KS 360 °. Kello 08.34.12 tarkistat si-
jaintisi suuntimalla kisisuuntimakompassilla
Kallan sektoriloistoa ks 73,9 ° ja Moylyn sek-
toriloistoa ks 309,9 °.

1. Mikd on merkintdipaikkasi?
2. Mikd on havaittu paikkasi?

Jatkat kohti Pohjanpauhan pohjoisviittaa. Til-
td etdisyydelti et kuitenkaan voi nihdd viittaa.

3. Mikdi on kompassisuuntasi?
Kello 09.01.33 muutat suuntasi kohti paikkaa
63 ©58,85" P, ja 25 ° 53,40 L.

4. Milloin olet sielld perillia?

Jatkat vilittomdsti ODASta kohti. Aamusu-
mua on vield mutta se on hilvenemdssi. Kun
saavut sinne, niin paitdt tarkistaa sen sijaintia
mittaamalla suuntimat 9 m viylin eteldpuolel-
la oleviin itdmerkkeihin, toinen viitta, toinen
jadpoiju, kidntimdlld keulaa kohti kohteita.
Saat ks 22,5 ° ja 62,8 °. Toteat etti ODAS on
vidrdssd paikassa, 63 © 58,71 P, 25 ©50,99".

5. Soitatko numeroon 0800-181818 vai olet-
ko mahdollisesti itse tehnyt jonkin virheen?
Jatkat matkaa klo 10.10.00. Sumu on hilven-
nyt ja pdivi on taysin kirkas. Otat kurssin
kohti meriloistoa Viiraa.

6. Miki on kompassisuuntasi?

Juuri kun olet saapumassa 5,2 m viylille
néet hinaajan iso proomu hinauksessa kulke-
van viylissd kohti luodetta. Arviosi mukaan
proomu on n. 100m pitkd, hinaaja alle 50m ja
hinausvaijeri vihin hinaajaa pitempi.

7. Millaiset merkkikuviot hinausyhdistelmdin
tulisi niyttia?

Hyvissi ajoin ennen 3 m matalikon kivid saa-
vut turvalinjaan Kraaselin linjamerkki-Tan-
kokarin lounasreuna. Ajat sitd kunnes tulet
uuteen turvalinjaan jonka muodostavat Mu-
na-reunamerkin linsipuolella oleva itiviitta
ja 5,2 m vaylin lateraaliviitta.

9. Mikii on sijaintisi?...



SUOMEN MERIPELASTUSSEURAN
XX MERIPELASTUSTAITO-
KILPAILUT LAHDESSA

Lauantaina 3.9.2005 jarjestettiin Lahdessa
20. meripelastustaitokilpailut. Kilpailuun
osallistui 22 joukkuetta eri puolelta Suo-
mea edustaen sekd vapaaehtoisia meri—/
jarvipelastajia ettd “ammattilaisia” kuten
merivartiosto ja merisotakoulu.

Mukana jarjestelyissa oli myods Lahden
Navigaatioseura: Antti Hasari toimi koko
kilpailun paallikkond, Pasi Salminen toimi
rastivastaavana ja LNS:n vastuulla oli navi-
gointirastin tehtavien laadinta ja rastin or-
ganisointi seka valvonta.

NAVIGOINTITEHTAVA:

Tehtavat laati tyoryhma Kai Viisanen,
Pasi Salminen ja Matti Jaro, joka toimi
my0s rastipadllikkona. Navigointirasti
tehtavineen sai paljon kiitosta kilpailijoil-
ta: Meripelastaja-lehti 3/2005: ”...myos
navigointirastia kehuttiin. — Tehtava oli
mielekas ja tila, jossa tehtdva suoritettiin
(Lahti Marina) oli rauhallinen. Kilpailijjoi-
ta varten oli varattuna kaikki tarvittavat
vélineet...”

A. Hadassa olevan aluksen kippari soittaa hdtdpuhelun 3.9.2005 klo 8:15

ja ilmoittaa = suuntineensa

kasisuuntimakompassilla

Suntinkdrjen  eteldi-

sen loiston ks 51° ja Tiirismaan tv-maston (61° 0,42" N, 25° 31,40" E). ks 197°.:
Merkitse hdadassa olevan aluksen paikka kartalle ja maarita koordinaatit.

Vastaus: Lat. Lon.

B. Edellisen hatapuhelun aikana pelastusaluksen sijainti on 61° 0,30 N ja

25 ° 38,0 &2 Alus

lahtee turmapaikalle klo 8:30.

Mairita pelastusaluksen suora etdisyys (mpk) hadassa olevaan alukseen seka kulku-
aika hatapaikalle, kun pelastusaluksen nopeus on 28 solmua.

Vastaus: Etaisyys:

mpk, aika:

C. Mika on pelastusaluksen kompassisuunta hatapaikalle, kun eksyma on -5,5 °?

Vastaus: KS: °

D. Pelastusaluksen padstyd hatdpaikalle todetaan hatdilmoituksen tehneen aluk-
sen saaneen pohjakosketuksen ja sen seurauksena aluksen pohjaan oli tullut vau-
rio, josta padsi vettda alukseen. Pelastusaluksen pumput kytketddn vaurioitu-
neeseen alukseen ja se kiinnitetddn kylkihinaukseen, tahan kuluu aikaa 6 min.
Vaurioitunut alus hinataan 7 s nopeudella Teivaanmaden vieraslaituriin.

Mihin aikaan hinaus on Teivaanmaen loiston luona?

Vastaus: Klo:

CONT AT e



Navigaatioajon palkintojenjako Taruniemessi

Kippari ja navigaattori rasteja etsimdsi




Tulsikohla

ENONSAARI

Seuran toimintaan suuresti vaikuttava ta-
pahtuma oli, kun kevaalld vuonna 1994
Lahden Navigaatioseura sai vuokrattua
Lahden kaupungilta Ylad-talo- nimisen
vanhan mokin Vesijarven Enonsaaresta.
Mokissd on tupa, sauna ja pukuhuone
sekd iso kuisti tuvan kyljessa. Vuokra-
aika oli aluksi viisi vuotta, mutta sita jat-
kettiin aina vuosi kerrallaan.

Tukikohta sai nimen "ENQO” ja sielld teh-
tiin suuria kunnostustéitd ensimmaisen
syksyn, talven ja kevaan aikana, niin etta
venelaituri saatiin melkein valmiiksi ja
tuvan sekd saunan kunnostusty6t olivat
alkamassa. Seuran jasenet Jukka Kallioi-
nen ja Marja Savolainen nimitettiin tuki-
kohdan isanniksi.

Seuraavana tukikohdan isantana toimi
Yrjo Korhonen ja apuna oli Eero Vilkki.
He kuljettivat saareen suuren maaran ra-
kennustarvikkeita laituria, saunaa ja gril-
likatosta varten. Yrjo Korhonen rakensi
grillikatoksen, joka saatiinkin sitten val-
miiksi kesalld 1997 ja ulkohuussi 1999.

Eki saunan limmittijind

Paalaiturin pilarit koottiin kaivonrenkais-
ta, jotka oli liitetty lattaraudoilla yhteen.
Naiden pilarien sisélle lisattiin vield vah-
vikkeeksi kivia ja betonia. Pilarien paalle
rakennettiin sitten kansi sahkopylvaista
ja lankuista. Tama betonirenkaiden paal-
le rakennettu laituri kesti kuitenkin vain
pari talvea, kunnes se kallistui jaiden pai-
nosta ja vaikka sitd yritettiin oikoa, niin
jaat rikkoivat sen lopullisesti.

Yrjo Korhonen ja Jukka Kallioinen tekivat
laituria ja Erkki Villberg tunkkasi saunan
nurkan suoraksi. Saunan lattia, tuvan va-
liseind ja savuttava takka purettiin. Sau-
nan lattia uusittiin ja tupa paneloitiin.
Merkittavan maaran talkootoita tukikoh-
dassa teki myos Eino Halme, jolle luovu-
tettiin majan avain korvauksetta. Mokin
rakennustarkastus saatiin lopulta hyvak-
sytettyd heindkuussa 1999. Yrjo Korho-
sen jdlkeen uusina isantina aloittivat Eino
ja Lea Halme, jotka toimivat ansiokkaasti
useita vuosia.




Laiturin pilareita vieddin saareen

Uuden laiturin korjaus




UusI LAITURI

Tukikohdan kaytosta ja laituritilantees-
ta keskusteltiin vuonna 2007, silld joku
ehdotti tukikohdasta luopumista, mutta
hallitus totesi tukikohdan tarpeellisuu-
den ja siksi paatettiin pyytda tarjouksia
kelluvasta laiturista. Kun haluttiin saa-
da nopeasti uusi laituri ja valttda tapa-
turmia, niin se paatettiin tilata paikal-
leen asennettuna. Seuran tehtdavaksi jaisi
”vain” vanhan laiturin purku, joka sitten
osoittautuikin erittdin hankalaksi ja aikaa
vievaksi tehtavaksi.

Uusi kelluva betonilaituri saatiin lopul-
takin asennettua paikalleen ja uskottiin,
ettd se kestdd jaiden liikkeet, mutta ei!
Kelluvaa laituria oiottiin ja kiinnityksia
paranneltiin taas useana kesana. Suurten
korjaustdiden vuoksi jouduttiin vuonna
2008 pyytdmadan jaseniltd ylimaardinen
”laiturikerdys”, jotta laituri saataisiin no-
peasti taas kayttoon.

Kun uudet tukikohtaisannat Veikko ja
Soili Leinonen astuivat palvelukseen
vuonna 2010, niin ensimmadinen tehtava
oli talvella sahata polttopuut tuulenkaa-
tamista puista, joita sitten kevaan talkoil-
la pienittiin. Polttopuuvarastot olivatkin
padsseet melkein loppumaan.

Kesilla yritettiin korjailla laituria Eino
Halmeen avustuksella ja apuun kutsut-
tiin Gasnin ty0lautta, joka oikaisi laiturin
ja nosteli rantaveteen vanhan laiturin be-
tonirengas-pilareita. Naita renkaita sitten
hakattiin lekalla pieniksi paloiksi, jotta
saatiin poistettua niiden rautaosat. Laitu-
rin eteen tuotiin my0ds kolmas peradpoiju
lisdantyvan kavijamaaran toivossa.

Viela riitti ty6td, silld vanhan laiturin run-
kotukit lojuivat edelleen rantavedessa.
Tukit piti ensin sahata paloiksi rantaki-
vikossa, josta ne sitten hinattiin taljan ja
hihnojen avulla maihin.

Sitten kesdlld 2011 asennettiin laiturin
kavelysiltaan nylonpyorat ja kunnolliset
nivelet. My0s tuvassa oleva kevyttakka
saatiin liitettyd hormiin ja ndin saatiin tu-
paan lisaa viihtyisyytta.

Vahitellen on tukikohta saatu remontoi-
duksi ja siivotuksi talkoiden ja yksityis-
ten jasenten toimesta. Siisti tukikohta on-
kin saanut kdvijamaarat nousemaan.




Thaukoputisd

Navigointi on harrastuksena lisannyt
suosiotaan tasaisesti veneilyn suosion
kasvaessa. Merkittavin ja pisimpadn toi-
minut harrastajien yhteis6 on Suomen
Navigaatioliitto. Sen perustivat meriup-
seeri evp., toimittaja Stig Westerlund ja
merikapteeni, myohemmin merenkulku-
neuvos Arvo Heikki Sainio vuonna 1957.

Liiton perusperiaate on pitda ylla vanhoja
matemaattisia ja maantieteellisid meren-
kulkutaitoja, jotta elektroniikan pettdessa
— tai ellei sithen haluta edes turvautua —
osattaisiin liikkua vesilla turvallisesti.

Liiton tayttaessa 30 vuotta vuonna 1987
perustettiin juuri kuolleen perustaja- ja
kunniajasen Arvo Heikki Sainion muis-
topalkinto. Se luovutetaan vuodeksi ker-
rallaan sille seuralle, jonka jarjestamassa
tutkintotilaisuudessa on saavutettu maa-
rattyjen kriteerien mukaisesti paras tulos
tahtitieteellisen merenkulkuopin tutkin-
nossa. Palkinnon lahjoitti Merenkulku-
hallitus ja se on 1800-luvulla valmistu-
nut kaukoputki nahkakoteloineen. Sille

teetettiin erikseen jalopuinen laatikko,
johon kiinnitetddn voittaneiden seurojen
nimilaatat. Kyseinen opettaja ja oppilas
saavat liiton yleisdiplomista muokatun
kunniakirjan.

Muistopalkinnon historian aikana Lah-
den Navigaatioseuran kurssin opiske-
lija on saanut timan arvostetun kierto-
palkinnon viisi kertaa, joten se kertoo
jotain opettajiemme tasosta ja motivoi-
tuneista oppilaista. Kolme kurssilaista
on ollut Lars Johanssonin oppilaita ja
kaksi on ollut Kai Vaisdsen.

Vuonna 2007 avomeritutkinnon suoritti
Suomen parhaalla tuloksella Lahden Na-
vigaatioseuran Heidi Painilainen, joka on
kaikkien aikojen nuorin Suomen parhaan
tuloksen avomeritutkinnossa suorittanut
oppilas, hanen ollessaan vasta 20-vuotias.

Heidin opettajana oli Kai Vdisanen.

Teksti: Irma Painilainen ja Wikipedia
tietosanakirja.




Kowluntus

KuRrssEgja

Lahden Navigaatioseuran saanndissa sa-
notaan: ”Seuran tarkoituksena on kehittii ja
edistdd veneurheilun harrastusta ja litkenne-
kulttuuria vesilld, seki kehittid ja yllipitii
jasentensd merenkulkutietoja ja merimiestai-
toja.”

"Seura pyrkii toteuttamaan tarkoitustaan
jarjestimdlld merenkulun opetusta, harjoi-
tuksia, tutkintoja, kilpailuja, sekd valistustoi-
mintaa ja tilaisuuksia miellyttividn ja hyo-
dylliseen ajanviettoon.”

Niinpa jo talvella 1963 saatiin pidettyd Lah-
den yhteiskoululla ensimmaiset saaristo-
ja rannikkolaivurikurssit, kun riittavasti
oppilaita oli ilmoittanut kiinnostuksensa.
Opettajana oli Helsingin Navigaatioseu-
rasta Merikapteeni Toivo Tuomi.

Preppauskurssi ennen tenttid pidettiin
omin voimin Merikapteeni Ahti Klemet-
tilan ollessa opettajana. Samalla Kippari-
juhlien — yha jatkuva perinne — aloitettiin
Purjehdusseuran paviljongilla Mylly-
saaressa 6.6.1963. Kaksikymmentd kaksi
uutta laivuria sai silloin diplominsa.

Syksylla 1964 aloitettiin laivurikurssit
Lahden Tyovdenopistolla, jossa opet-
tajana oli Merikapteeni Allan Hilamo.
Seuraavana vuonna jatkettiin niin, ettad
syksyn kursseja opetti Antti Blafield ja
kevaalla Allan Hilamo.

Jukka Leinonen aloitti VHF- koulutuk-
sen Lahdessa 1976 ja sitten syksylla 1980
Lahden Navigaatioseurassa kirjoitettiin
historiaa, silla yli neljakymmenta opin-
haluista veneilijaa ilmoittautui ensim-
maiselle tahtitieteellisen ~merenkulun
kurssille. Opettajana oli Kommodori Lars
Johansson.

VENEILYKURSSITAR]ONTA

Paijat — Hameessd, Wellamo-opiston eri
toimipisteissa jarjestetdadn nykyisin navi-
gointiin, seka yleisesti veneilyyn liittyvaa
opetusta seuraavasti:

¢ Saaristonavigointikurssi

¢ Rannikkonavigointikurssi

¢ Tahtitieteellisen merenkulkuopin kurssi
¢ Rannikkolaivurin VHF-radiokurssi

¢ Elektroninen navigointi veneilijoille

¢ Purjehduksen alkeet

* Veneilyn perusteet

* Ensiavun kertauskurssi veneilijéille

® Ensiavun peruskurssi EA1 veneilijoille

¢ Pimeanavigointi




LAIVURIKURSSIT

Saaristomerenkulun opetus, joka on
koulutusportaan ensimmadinen aste,
keskittyy navigoinnin perusteisiin ja
vesiliikennesdddoksiin. Naiden jokai-
sen merenkulkijan perustietojen hallit-
seminen tuo varmuutta pienveneilijan
toimintaan vesilla.

Rannikkomerenkulun opetus tayden-
tdd aiemmin opittuja tietoja ja siihen
sisdltyvat mm. paikanmaaritysmenetel-
mat, eksymad, sddoppi, vuorovesioppi ja
elektroninen paikanmaaritys. Hyvak-
sytty tutkinto mahdollistaa kansainva-
lisen huviveneen kuljettajan patevyys-
kirjan saamisen.

Avomerenkulun opetus, koulutuspor-
taan ylin aste, antaa valmiudet taivaan-
kappaleiden tunnistamiseen ja paikan-
maaritykseen niiden perusteella.

Uudet laiourit 2009

CEVNI-KURSSIT JA — TUTKINNOT

CEVNI - kurssin tavoitteena on omak-
sua Euroopan sisavesisaannosto, joka on
edellytyksend oikeudelle veneilld sisave-
silld niissd Euroopan maissa, joiden sisa-
vesisdadntod perustuu CEVNIin. Kurssi on
Liikenteen turvallisuusviraston (TraFi/
Merenkulku) hyvaksyma.

CEVNI - todistus myonnetdan hyvaksy-
tysti lapdistysta kokeesta, ja se oikeuttaa
sisdvesipatevyytta osoittavan “1” (Interi-
eure) — merkintdan kansainvalisessa hu-
viveneen kuljettajan patevyyskirjassa.

Saaristo Rannikko Avomeri

SNL:n kokardit




MERENKULUN KOULUTUSTA
LAHDESSA 50 v

Opetustyd on ollut Lahden Navigaatio-
seuralle sen tdrkein toimintamuoto ndiden
vuosien aikana ja opettajan tyossa onkin
nahty paljon muutoksia, kuten vanhan
viitoitusjdrjestelmdn muuttuminen kan-
sainvéliseksi vuosina 1981- 82 ja my0s
vanhat vendjanvallan- aikaiset merikartat
vaihtuivat, ensin vihreiksi ja sitten tuli si-
ninen INT- jarjestelman mukainen kartta
myds opetuskayttoon.

Kansainvilisen Huviveneenkuljettajakir-
jan vaatimuksiin lisattiin virta- ja vuoro-
vesiopin hallinta, joka puolestaan aihe-
utti rannikkolaivurikurssien opettajille
uudelleenkoulutusta. Tamanmuotoiset
tentit tulivat kayttoon vuodesta 1996 lah-
tien. Aluksi kdytettiin Pohjanmeren aitoja
vuorovesitaulukoita ja karttoja, mutta nii-
den kayttooikeudet olivat kalliita, joten
nykyédan on vuodesta 2005 ldhtien kdytet-
ty Lantisen Suomenlahden harjoitusme-
rikarttaa, johon on lisdtty Hangon etela-
puolelle keinotekoinen vuorovesialue ja
kuvitteellinen vuorovesitaulukko, johon
vedenkorkeus- ja virtalaskut perustuvat.

My0s opettajan valineet ovat muuttuneet
alkuaikojen luentomonisteista ja heijastet-
tavista kalvoista nykyajan nettiyhteyteen
ja mukana kannettavaan muistitikkuun.
Oppikirjoina oli 1980 painettu Veneilijan
perustieto ja sitten 1989 Suomen Navi-
gaatioliiton julkaisema Veneilijan meren-
kulkuoppi I ja II. Vuonna 1991 otettiin
kayttoon nykyinen avomerinavigoin-
ti- oppikirja, johon liittyy ajankohtainen
Nautical Almanac latitudeille 45° - 60°.

Tulevaisuudessa meilld on ehkd kay-
tossaimme 3D- karttasimulaattori, jolla
oppilas voi tehda reittisuunnittelua me-
rimerkkien ja maiseman mukaan, seka
asettaa turvarajat vaarallisille alueille.
Ympadristoarvot ja turvallinen reittisuun-
nittelu onkin noussut tirkeddn asemaan
laivurien koulutuksessa.

Koulutusta tarvitaan jatkossakin, vaikka
elektroniset laitteet ovat tulleet navigaat-
torin avuksi. Ne eivat kuitenkaan tee mi-
taan itse, eivat ainakaan tahysta ja vaista
toista alusta, saati sitten osaa toimia hyvi-
en merimiestaitojen mukaan.

Nyt katse eteenpdin, seuraavaksi 50
vuodeksi miellyttdvan ja hyodyllisen
ajanvieton parissa.

Pasi Salminen

Kommodori

LAHDEN ENSIMMAINEN TAHTITIE-
TEELLISEN MERENKULUN KURSSI.

Syksylla 1980 oli Lahden Navigaatioseu-
rassa historiallinen tapahtuma, kun yli
neljadkymmenta opinhaluista veneilijaa il-
moittautui ensimmaiselle tahtitieteellisen
merenkulun kurssille. Kolmenkymme-
nen oppilaan luokkahuoneesta loppuivat
ensin istumapaikat ja vahan myShemmin
ilma. Molemmista oli puutetta kurssin
paattymiseen asti.

Niin oli sitkeda porukkaa, ettd kommodo-
rimme ja opettajamme Lars Johanssonin
ennustus —hyvd, jos puolet osallistuu lop-
putenttiin — ei toteutunut. Nimittain perati
38 oppilasta saapui sind kauniina perjan-
taina toukokuun 8. pnd, klo 12.00 Mylly-
saaren ravintolaan, tuohon odotettuun
kymmenen tunnin kovaan koitokseen. Ot-
taen huomioon, ettd kurssi oli ensimmai-
nen — talld tasolla — my0Gs opettajalle, oli
opetuksen laatu todella korkeaa luokkaa.
Reputtaneita oli vain 4, eli 10 %, valtakun-
nallisen keskiarvon ollessa n. 15 %.

Syyslukukausi kului leppoisasti tdhti-
tieteen perusteiden, aika- ja tuntikulma-
laskujen parissa. Opiskeltiin sekstantin
kaytto ja korkeuslaskut. Ennen joululo-
maa teimme opintomatkan Kotkan Me-
renkulkuoppilaitoksen  planetaarioon.
Siella selvisivat taivaanpallon moninaiset




koordinaatistot kokeneen merikarhun
opastuksella. Kotimatkalla poikkesimme
Kymen motellissa ja seuraavana aamuna
selvisivat kurssilaisetkin.

Kevitlukukaudella oli sitten tosi kysy-
myksessd. Taivaankappaleiden avulla
oli méadritettava aluksen havaittu paikka.
Se oli pelkkaa laskemista ja piirtamista.
Kotitehtdviin kului useimmiten ilta pari
viikossa, joten ei ollut vapaa-ajan ongel-
mia talven pimeimpindkdan hetkina. Kai-
ken kaikkiaan mielenkiintoista puuhaa.

Pitaa paikkansa, ettd tutkinnon lapaisemi-
nen hyvaksytysti ei edellyta erikoista ma-
temaattista lahjakkuutta. Vaan sitd, etta
valttdad poissaoloja luennoilta, sekd tekee
huolelliset muistiinpanot ja laskee koti-
laskut, silld ne ovat paras apu loppuko-
keessa. Kurssilla tarvittava kirjallisuus on
melko arvokasta, yhteensa reilut neljasa-
taa markkaa. Kalliimmat korkeustaulukot

Kuutin kajuutassa navigoidaan

tarvitaan vasta kevatpuolella, joten ei tar-
vitse pelata ettd koko tili hupenee kerralla.

Toivottavasti elokuun illat ovat tahtikirk-
kaita ja paivat kauniita, silla silloin ta-
paamme jossain Tehilld, harjoittelemme
paikanmaadritystd ja tahtien tunnistamis-
ta ym. Ja jos olemme tyytyvdisid tulok-
seen, otamme parit huurteiset.

Mieleenpainuvin hetki kurssilla oli se,
kun juuri ennen loppukokeen alkua luo-
vutti Gunnar Kiuru kurssin puolesta kau-
niin puuveistotaulun muistoksi opettaja
Lars Johanssonille. Taulussa oli kuvattu-
na seitsemdn veljesta kivelld. Lyhyessa
puheessaan Gunnar totesi, ettd toivotta-
vasti oppi on mennyt perille eikd kurssi-
laisille kdy kuten taulun veljeksille.

Terveisin Jarmo Valtonen




VANHA NAISKIPPARI MUISTELEE

Pyysimme tihin kirjaan liitettdviksi jon-
kun naiskipparin tarinan siitd, kuinka hin
on edennyt kurssien kautta veneen kippa-
riksi. Tillaisen eldminmakuisen kertomuk-
sen saimme:

Olipa kerran — alkavat monet kauniit
vanhat sadut. Olipa siis kerran huomat-
tavasti nuorempi vesilld kulkija, kuin
timdn Kkirjoittaja. Olin veneillyt Suo-
menlahdella vdhdn ja Paijanteelld use-
amman vuoden, jolloin majailin teltassa
saarissa. Veneet olivat liikkumista var-
ten, ei niissd monissakaan asuttu, paitsi
joissain purjeveneissa. Vahitellen veneet
suurenivat, nopeus kasvoi ja lukumaara
lisdantyi; Tuli tiedon ja taidon tarve.

Syksylla 1981 lahdin Saaristolaivuri
kurssille tuntien itseni innostuneeksi ja
suureksi kysymysmerkiksi. Ja sitten se
alkoi! Jouduin etsimdan vanhat lasku-
opin kirjat esille ja kylla paa oli kovil-
la, koska vanhat taidot olivat tosi ruos-
teessa. Sitten pikkuhiljaa asiat alkoivat
valjeta: Veneliikenteen sadadokset — la-
kikokoelma, Merenkulun oppikirja 1-2,
Veneenohjaajan kasikirja ja Kipparin
aapinen tulivat tutuiksi, ainakin joten-
kuten. Veneliikenteen saadoksissd oli-
kin muistamista melkoisesti. Ja sitten
tuli ne LASKUT! Kylla riitti aivotyota
erantojen ja sortojen kanssa.

Ensimmaisen kurssin onnistuin lapai-
semaddn, joten jatkoin 1982 rannikkome-
renkulun kurssilla ja kun sekin onnistui

jatkoin tdhtitieteelliselle merenkulun
kurssille syksylla. Meitd oli kaksi naista
miesten joukossa. En tarkemmin muis-
ta kursseista muuta, mutta sen muistan
loppukokeesta, ettd toinen rouva kirjoitti
kokeen nopeasti, koska héanella oli kiire
— ja sai taydet pisteet. Mindkin sentddn
selvisin arvosanalla Hyva. Kylld olin
onnellinen! Opettajat Jukka Leinonen ja
Lars Johansson olivat hyvia ja karsivalli-
sid, kylla heitd kannatti kuunnella.

Kartta ja kiikari olivat vesilld liikku-
essani aina kaytossd, siind oli sen ajan
navigaattorini. Vaylien viitoitusta tot-
telimme, samoin ohitus- vaistamis- ja
rantautumisohjeita. Pimedajossa oli
oma jannityksensd, kun yritti muistaa
viittojen ja loistojen valotunnukset ja
heijastimet.

Viliin mahtuu veneilyn hurjat vuodet, kun
taysin veneilyn tiedoista ja taidoista valin-
pitamattomat isot ja nopeat veneet ohitti-
vat kylkia hipoen, seka edesta ettd takaa.
Oli siina hitaalla paatilla hankalat oltavat.
Sekin loppui onneksi aikanaan. Paljon on
vieldkin valinpitimattomyyttd omasta ja
toisten turvallisuudesta. Omalla kohdal-
lamme ei pahoja haavereita sattunut, paitsi
moottorivikoja varmaan kerran kesdssa.



Vesilla vietimme kaikki vapaat ja lomat.
Lopulta olimme sielld koko kesan ela-
keikdan paastyamme. Veneessd, tuntien
sen ensimmadisen keinahduksen astues-
sasi kannelle, olet jo perilld, useimmi-
ten matkalla — ei minnekdan. Veneilyn
tuomia tuttavia oli rannoilla mukava
tavata kesdisin ja tuntui, kuin talvea ei
valissd olisi ollutkaan. Veneet muistu-
vatkin mieleen parhaiten.

Lokikirjaa pidin koko ajan, alussa ha-
tarasti mutta myohemmin tarkemmin.
Mailit, tunnitja saat, eli ajoon vaikuttavat
tekijat kirjasin ylos. Ja tietysti verkoilla
saadut kalat; Rantakivella oli mukavaa
niitd perkailla ja fileita riitti talveksikin.
Lokit huolehtivat siivouksesta.

KS
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Sitten tuli luopumisen aika; Ruorimies
ei endd jaksanut, joten kipparikin jai vi-
rattomaksi, silld aivan yksin ei aluksella
sentdan parjad. Niinpa vanha paattim-
me sai uuden veneilijan.

Ensimmadinen kesa kuivalla maalla oli
— KUIVA! Silti muistella ja haaveilla voi
kuitenkin edelleen ja ihminen tottuu
kaikkeen ajan myota.

Veneilykortti pitédisi saada pakolliseksi
kaikille vesilla liikkujille, edes jonkin
tasoisena.

Toivoo kippari *** Anja Lindberg.
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Opettaja

Kurssi

Padasjoki

Mantsala

Kuhmoinen

Ahokas Sampsa

saaristolaivuri

Blafield Antti

saaristolaivuri

Blafield Antti

rannikkolaivuri

Hartman Hannu

saaristolaivuri

Hartman Hannu

saaristolaivuri

Heinonen Helena

saaristolaivuri

Hilamo Allan

saaristolaivuri

Hilamo Allan

rannikkolaivuri

Johansson Lars

saaristolaivuri

Johansson Lars

rannikkolaivuri

Johansson Lars

avomerilaivuri

Jylha Pekka

saaristolaivuri

Leinonen Jukka

saaristolaivuri

Leinonen Veikko

rannikkolaivuri

Luukko Ylermi

rannikkolaivuri

Painilainen Irma

rannikkolaivuri

Piiroinen Mika

saaristolaivuri

Piltti Tuija

avomerilaivuri

Ruonala Kauko

rannikkolaivuri

Ruonala Kauko

saaristolaivuri

Salminen Pasi

saaristolaivuri
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Kurssi

Kotro Matti saaristolaivuri
Lappalainen Lasse Ensiapu EA-1
Leinonen Jukka VV-kuljettaja

Leinonen Jukka saaristolaivuri

Leinonen Jukka rannikkolaivuri

Paakkinenn Esa pelastuskoulut

Salokannel Heikki saaristolaivuri
Sjoholm Leif VHF-radio X
Salminen Pasi CEVNI

Leinonen Jukka VHF-radio
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KARTTANAVIGAATIO SM-KILPAILU]EN OSANOTTA]JIA

Matti Jaro

Jukka Leinonen

Jukka Leinonen

Olavi Ikonen

Antti Hasari
Pasi Salminen

Irma Painilainen

Pasi Salminen

Irma Painilainen

Matti Jaro

Janne Linkosuonio

Pasi Salminen

Janne Linkosuonio

Matti Jaro

Janne Linkosuonio
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SUOMEN NAVIGAATIOLIITON KULTAINEN ANSIOMERKKI

Blafield Antti 1974
Johansson Lars 1982

Leinonen Jukka 1993
Villberg Erkki 2006

SUOMEN NAVIGAATIOLIITON HOPEINEN ANSIOMERKKI

Blafield Antti 1966
Johansson Lars 1979
Spiring Olavi 1981
Enval Eelis 1982
Leinonen Jukka 1982

Salminen Tapani 1982
Valtanen Jarmo 1982
Korhonen Yrjo 1995
Rahikainen Antti 1995
Villberg Erkki 1999
Jaro Matti 2010
Salminen Pasi 2010

SUOMEN NAVIGAATIOLIITON PRONSSINEN ANSIOMERKKI

Johansson Lars 1975
Saarinen Arvo 1982
Halme Eino 1992
Korhonen Yrjo 1992
Rahikainen Antti 1992
Ruonala Kauko 1992
Salokannel Heikki 1992
Vilkki Eero 1992
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Kivisto Matti

Suutarinen Eikka

Kallioinen Jukka

Villberg Erkki

Korhonen Pirjo

Kaven Erkki

Komu Markus

Heinonen Helena

Mannila Rita

Painilainen Irma

Salminen Pasi

Vaisanen Kai

Jaro Matti

Blafield Tapio

Jokinen Esko

Lappalainen Lasse

Pulkki Reijo

Sjoholm Leif

Keto Juha

Jaanila Seppo

Linkosuonio Janne

Paakkinen Esa

Syrjanotko Tapio

KIERTOPALKINNOT JA TITTELIT

Erikoispalkinto (potkuri)

Linkosuonio Janne

Erikoispalkinto (potkuri)

Vaisanen Kai

Opettajan harppi

Jaro Matti

Opettajan harppi

Leinonen Jukka

Opettajan harppi

Vakeva Anita

Opettajan harppi

Leinonen Jukka

Opettajan harppi

Villberg Erkki

Opettajan harppi

Lindgren Riitta

Opettajan harppi

Leinonen Jukka

Opettajan harppi

Ikonen Olavi

Opettajan harppi

Nivala Katri
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Opettajan harppi

Takala Arto

Opettajan harppi

Miettinen Esko

Opettajan harppi

Jaro Matti

Opettajan harppi

Kejonen & Hjerppe

Opettajan harppi

Takala Arto

Opettajan harppi

Hjerppe Sirpa

Opettajan harppi

Hasari Antti

Opettajan harppi

Jaro Matti

Opettajan harppi

Salminen Pasi

Opettajan harppi

Jaro Matti

Opettajan harppi

Salminen Pasi

Opettajan harppi

Linkosuonio Janne

Opettajan harppi

Karjalainen Antti

Sainion kaukoputki

Virtanen Raimo

Sainion kaukoputki

Vaisanen Kai

Sainion kaukoputki

Jaro Matti

Sainion kaukoputki

Leiwo Ossi

Sainion kaukoputki

Vaisanen Kai

Seuran pelastusrengas

Painilainen Heidi

Vuoden kippari

Luomalahti Jussi

Vuoden kippari

Jaro Matti

Vuoden kippari

Tanskanen Pekka

Vuoden kippari

Leinonen Jukka

Vuoden kippari

Valtonen Jarmo

Vuoden kippari

Johansson Lars

Vuoden kippari

Laitinen Timo

Vuoden kippari

Salokannel Heikki

Vuoden kippari

Halme Eno

Vuoden kippari

Koski-Laulaja Arto

Vuoden kippari

Hostila Timo

Vuoden kippari

Liikola Merja

Vuoden kippari

Korhonen Yrjo

Vuoden kippari

Ahokas Petri

Vuoden kippari

Lahdensivu Kimmo

Vuoden kippari

Takala Arto
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Vuoden kippari

Lorentz A & M

Vuoden kippari

Halmesaari Asko

Vuoden kippari

Miettinen Asko

Vuoden kippari

Villberg Erkki

Vuoden kippari

Lehto Martti K.

Vuoden kippari

Rahikainen Antti

Vuoden kippari

Suckas Jari

Vuoden kippari

Tapio Kari

Vuoden kippari

Painilaine Irma

Vuoden kippari

Salminen Pasi

Vuoden kippari

Painilainen Heidi

Vuoden kippari

Leinonen Jukka

Vuoden kippari

Luomalahti Jussi

Vuoden kippari

Jaro Matti

Manerus Eero

Vuoden kippari

LUOVUTETUT STANDAARIT

No 1 Leinonen Jukka

No 2 Johansson Lars
No 3 Blafield Antti, perikunta

No 4 Suomen Navigaatioliitto

Kouvolan Kipparti ry
Lahden Venekerho ry
Porin Navigaatioseura

Pastila Lauri

Tampereen Navigaatioseura ry

Lahden Purjehdusseura

SNL:N ANSIOLAATTA

Leinonen Jukka

Johansson Lars
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L KAIKK' KOLME TULTA MILLOIN MA KEULAN EESSA NAAN, KAYN
&) TYYRPUURIIN MA SILLOIN JA PUNAA NAYTTAMAAN. KUN PUNAINEN o4
VASTAA PUNAISEEN, EI VAARAA; SILLOIN KULJEN SIIS MA SUUNTAAN -,
x
. ENTISEEN.

Kh'?ﬂ JOs TYYRPUURILLA PUNAISEN MA NAAN, MUN TAYTYY KAYDA TUOTA

& VAISTAMAAN. KAYN TYYR- TAI PAARPUURIIN, TAI SEISOTAN, KAYN TAAKSE,
g Iﬁ}& » KUINKA PARHAAKS OIVALLAN.

JOsS TAASEN PAARPUURIILLA HAVAITSEN MA HOYRYLAIVAN VIHREEN
LOISTEHEN, EI MUUTA TEHTAVAA, KUIN TARKISTAA, ETT VIHREE HYVIN
VALTETYKS MUN SAA.

JOsS KULKU VARMA ON TAI VAARAISA, OON TAHYSTYKSEN MA TARKOIN
HOITAVA. KUN VAARA KAANTYMISTA SALLIVAN EI NAYTA, MA HILJENNAN
TAI SEISOTAN. ANNAN TAAKSE KAYDA.



